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INSTALLATION

1.0 INSTALLATION

Before installing the battery charger, make sure that:

1. ltis protected from humidity and rain.

2. It is installed on a stable, safe surface.

3. There is sufficient space at the back of the charger to ensure good ventila-
tion.

4. The clamps are not short-circuiting.

5. The mains cable and the clamp cables are in perfect condition.

1.1 A CONNECTING TO THE MAINS.

Check that the mains voltage corresponds with that indicated on the identification
plate fixed to the battery charger (230 V a.c. or 240 V a.c. 50/60 Hz). For the con-
nection, use a three-pole plug (two phases earth) rated at least 10 Amp.

1.2 CONNECTING TO THE BATTERY (PREPARING FOR THE CHARGE).

Before starting to charge the battery, check that the capacity (Ah) of the battery
concerned is within the maximum and minimum Cr values indicated on the identi-
fication plate of your battery charge

a. Cr max (Ah): maximum battery capacity, chargeable with the maximum

current that can be supplied in 15 hours.

b.  Cr min (Ah: minimum battery capacity, chargeable with the minimum cur-

rent that can be supplied in 4 hours.

1. With the mains cable being disconnected, insert the negative cable plug in
the output terminal with the voltage that corresponds with the battery to be
charged (12V or 24V depending on the battery).

2. Connect the battery to the charger: the red cable to the battery’s positive
terminal and the black cable to its negative one. First of all, connect the pos-
itive cable to the battery’s positive terminal (which is not earthed), then con-
nect the negative cable to the car body, well away from the battery and the
fuel lines.

3. Plug the unit into the mains socket.

4. When the battery has been charged, remove the power plug or set the
charger’s power switch to “OFF”. Then remove the conductor from the car
body and the battery; finally, remove the clamps from the battery.

After use, store the battery charger in a dry place.

BEFORE CHANGING THE FUSE, DISCONNECT THE POWER CABLE
FROM THE MAINS. IF THIS WARNING IS IGNORED, CEMONT DECLI-
NES RESPONSIBILITY FOR ANY CONSEQUENCES THAT MAY RESULT.

1.5 USEFUL TIPS.
1. Toavoid gas building up, always charge batteries in a well-ventilated area.
2. Before starting charging, take the cap off each element.

3. Check that the level of liquid inside the battery covers the tops of the plates;
if it does not, top-up with distilled water to the maximum level indicated on
the battery.

4. The liquid in the battery is highly corrosive, and must not be allowed to
come into contact with the skin.

5. Clean the positive and negative terminals of any oxide scale, so as to ensure
good contact with the clamps.

6.  Never let the two clamps make contact when the battery charger is con-
nected to the mains.

7. If the battery with which you intend to use this battery charger is perma-
nently installed in a vehicle, refer to the “ELECTRICAL SYSTEM” or “MAIN-
TENANCE” section/s of the owner’s handbook and/or maintenance manual.
Before starting charging, it is advisable to disconnect the positive cable of
the vehicle’s electrical system.

8.  Check the battery’s voltage before connecting it to the battery charger.
Remember that a 6-Volt battery has three caps and a 12-Volt battery has
six. In some cases, there may be two 12-Volt batteries; if so, you will
require a voltage of 24 Volt to charge both.

9.  Check the polarity of the terminals. The positive terminal is marked “+”:
the negative one is marked “-”. If these symbols are indistinguishable,
remember that the negative terminal is the one connected directly to the
vehicle’s body.

2.0 TECHNICAL SPECIFICATIONS

2.1 DATA PLATE

200A | 300A | 400A

Single-phase power supply A 230

Frequency Hz 50/60

A WARNING.

NEVER CONNECT OR DISCONNECT THE CLAMPS FROM THE BATTERY WITH
THE BATTERY CHARGER FUNCTIONING. FIRST SWITCH THE UNIT OFF.

Starting/charging voltage 12-24

Effective charging current 24 32 38

Average charging current
EN 60335-2-29

Starting current 0 Volt 200 300 400

1.3 SIMULTANEOUSLY CHARGING MORE THAN ONE BATTERY.

If you have to charge more than one battery simultaneously, you can connect
them in series or in parallel. Of the two systems, connection in series is prefera-
ble, as in this way you can check that the current in each battery corresponds to
that indicated by the ammeter.

1.4 PROTECTIONS.

The battery charger is fitted with an overload cut-out that intervenes in the event
of:

1. Over-charging (excessive current supplied to the battery).
2. Short-circuiting of the charging clamps.
3. Inversion of polarity on the battery terminals.

Battery chargers with fuses: replace, if necessary, with an identical fuse having the

same rating.
A WARNING:

REPLACING THE FUSE WITH ONE HAVING A CURRENT RATING DIFFERENT
FROM THAT INDICATED ON THE IDENTIFICATION PLATE COULD CAUSE
DAMAGE TO PROPERTY OR INJURY TO PERSONS. FOR THE SAME REA-
SON, YOU SHOULD NEVER REPLACE THE FUSE WITH COPPER WIRE OR
OTHER MAKESHIFT MEANS.

Starting current 1.0 Volt/C

v
A
A 20 28 34
A
EN 60335-2-29 A

180 230 280

Max. power absorbed

charging/starting KW 106/6,5| 098 | 1/8,4

Min. fuse with precharge A 16

Rated reference capacity Ah/15h| 265 355 430

Battery startable min./max. Ah 20 20-35 | 35-50

Ba_ttery startable with precharge Ah 20-45 | 45-65 | 65-100

min./max.

Dimensions mm 360x670x380

Weight Kg 13 15 15
1x50A +

Fuses 1x80A | 2x50A 1x80A

(GB) 2
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PANEL DESCRIPTION

3.0 PANEL DESCRIPTION

4.0 GENERAL DESCRIPTION CHARGING

Version 200A and 300A

Figure 1.
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Version 400A

Figure 2.
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Make the connections as described at Para. 1.2, set the switches in accordance
with the battery charger model until you obtain the desired charge; you can
check this on the ammeter scale.

On starting charging, the ammeter on the battery charger will indicate a high current
value (generally towards full scale) which will slowly go down until reaching a very
low value (0.5 - 2A).

This value depends on the battery’s capacity and condition.

v When the battery is fully charged, the electrolyte will be near boiling point.

v Itis advisable to stop charging at this point so as not to overheat the elements,
and to prevent oxidation of the plates. In this way you can keep the battery in good
condition.

v Ensure you select the appropriate charging current. Excess charging current can
cause serious damage to batteries.

v Generally, it is best to select a charging current corresponding to 1/10 of the bat-
tery’s capacity (Ah); initially, you can select a current slightly above this value.

The currents available while starting up are as follows:

(GB) 3
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STARTING OF AN ENGINE

WARNING: Keep the booster on position Start only for the time that is needed for

5.0 STARTING OF AN ENGINE

The starting of a vehicule by booster is necessary any time that the battery does
not have enough power to feed the starter. In this case the energy needed can be
supplied by the booster in starting mode.

Make the connections as described at Para. 1.2:

a.  Set the switch (START/CHARGE) on “START".

b.  Start engine normally.

c. ﬁ:);::a”ned engine, turn off battery charger setting the switch (ON/OFF) on

The currents available while starting up are as follows:

BATT. 12V | BATT. 24V
Start-up current at 1.5V per ele-
ment (in acc. with norm 60335) 155 140
VERSION 180 170
200A Start-up current at 1V per element
200 200
Start-up current at OV 175 190
Start-up current at 1.5V per ele-
ment (in acc. with norm 60335) 225 230
VERSION
300A Start-up current at 1V per element
300 300
Start-up current at 0V
Start-up current at 1.5V per ele-
ment (in acc. with norm 60335) 195 195
VERSION
400A Start-up current at 1V per element 280 230
Start-up current at 0V 400 400

POS MEAN NOMINAL starting the engine avoiding to overcome a time of 5 seconds, as long times of
' CURRENT (A) CAPACITY (Ah) booster and not in the right sequence produce the burning of the fuse or the turn
ON of the thermal protection. The operation of booster shall be given before to
MIN 8 80 feed the starter and it shall be token away when the starter is stopped. If the
12v engine requires a power higher than that delivered by the battery charger, or if it
Version MAX 10 100 fails to start because the battery is very discharged, put the battery on rapid
200 A (boost) charge for 10-15 minutes.
MIN 8 80
24V To start a diesel engine, pre-heat the glowplugs before setting the battery
MAX 10 100 charger in the starting position, otherwise the glowplugs will damaged.
12v MIN 9 8 The table below defines the maximum sizes of battery that can be started by the
Versi MAX 15 185 battery charger in normal or extreme conditions:
ersion
300A MIN 1 100 IMMEDIATE START START WITH PRE-CHARGING
24V Vers. EXTREME AVERAGE EXTREME AVERAGE CON-
MAX 18 225 CONDITIONS | CONDITIONS CONDITIONS DITIONS
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
MIN 1 12 115 300A 20AN 35AN 45An 65AN
12 MIN 2 15 170 400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
MAX 1 18 240 . ) ) )
* Extreme conditions: battery very discharged, with an outside temperature of -
Version MAX 2 24 325 18°C or lower.
400 A MIN 1 12 105 * Average conditions: battery not very discharged (e.g. vehicle left all night with
the lights on);
24V MIN 2 15 170 battery relatively new; an ambient temperature of about 5 - 10°C
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345
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INSTALLATION

1

.0 INSTALLATION

Avant d'installer le chargeur de batteries, s'assurer que:

1.

L'appareil soit protégé de I'humidité et de la pluie.

2. L'appareil soit installé sur une surface stable et siire.

3. L'espace libre a I'arriére de I'appareil soit suffisant pour assurer une bonne
ventilation.

4. Ne pas court-circuiter les pinces.

5. Lecéble d'alimentation et les cables des pinces soient en parfait état.

1.1 A RACCORDEMENT AU RESEAU.

S’assurer que la tension du réseau corresponde a celle inscrite sur le tableau des
caractéristiques sérigraphié sur I'appareil (230 Vac ou 240 Vac 50/60 Hz) et bran-
cher une prise 2 pole + terre d’au moins 10 A.

1.2 RACCORDEMENT A LA BATTERIE (PREPARATION POUR LA CHARGE).

Avant de procéder a la charge, il est nécessaire de contrdler que la capacité de la
batterie (Ah) a recharger soit comprise entre les valeurs Cr max. et Cr min. inscri-
tes sur |'appareil:

a.  Cr max (Ah): capacité de la batterie maximale rechargeable avec le courant
maximal délivré pendant 15 heures.

b.  Cr min (Ah): capacité de la batterie minimale rechargeable avec le courant
minimal délivré pendant 4 heures.

1. Le céble d'alimentation étant débranchés, insérer le connecteur du céble
négatif dans la borne de sortie correspondant a la tension de la batterie a
charger (12V si la batterie est de cette tension, ou bien 24V).

2. Raccorder la batterie au chargeur: cable rouge au positif et cable noir au
négatif de la batterie. Raccorder en premier le cable positif a la borne posi-
tive de la batterie, puis ensuite la pince négative au chassis du véhicule, loin
de la batterie et des canalisations de carburant.

3. Brancher la prise d'alimentation au réseau électrique.

4. La charge terminée, débrancher d'abord la prise de courant ou placer

I'interrupteur général sur la position "OFF", et ensuite les pinces de la batte-
rie en enlevant d'abord celle de la borne reliée a la masse.

Ranger ensuite le chargeur dans un endroit sec.

ATTENTION:

NE JAMAIS BRANCHER 0U DEBRANCHEF} LES PINCES SI LE
CHARGEUR EST EN FONCTIONNEMENT. ETEINDRE D'ABORD
L'APPAREIL.

1.3 CHARGE SIMULTANEE DE PLUSIEURS ACCUMULATEURS.

En cas de charge simultanée de plusieurs batteries, il est possible de brancher
celles-ci en série ou en paralléle. De ces deux méthodes, le branchement en série
est le plus recommandé car dans ce cas le courant de charge qui circule dans
chaque batterie est celui indiqué par I'ampéremétre.

1.4 PROTECTIONS.

Le chargeur de batteries est muni d'une protection qui intervient en cas de:
1. Surcharge (courant de charge excessif).

2. Court-circuit des pinces du chargeur.

3. Inversion de polarité au niveau des bornes de la batterie.

Pour les appareils munis de fusibles, il est obligatoire, en cas de remplacement,
de n'utiliser que des fusibles analogues a ceux d'origine et de méme valeur nomi-
nale.

A ATTENTION:

REMPLACER LE FUSIBLE PAR UN AUTRE DE VALEUR DIFFERENTE DE CELLE
INDIQUEE SUR L'APPAREIL PEUT PROVOQUER DES DOMMAGES AUX PER-
SONNES OU AUX BIENS. POUR LA MEME RAISON, IL EST INTERDIT DE FAGON
ABSOLUE DE REMPLACER LE FUSIBLE PAR UN FIL DE CUIVRE OU TOUT

AUTRE MATERIAU.

L'OPERATION DE REMPLACEMENT DU FUSIBLE DOIT ETRE EFFECTUEE
AVEC LE CABLE D'ALIMENTATION DEBRANCHE DU RESEAU. DANS LE
CAS CONTRAIRE, LE FABRICANT REFUSE DE PRENDRE EN CHARGE
TOUTE RESPONSABILITE AINSI TOUTE EVENTUELLE REPARATION.

1.5 CONSEILS UTILES.

1.

Effectuer la charge dans des locaux aérés pour éviter les accumulations de
gaz.

Avant la charge, ouvrir le bouchon de chaque élément.

S'assurer que le niveau de I'électrolyte soit suffisant pour recouvrir toutes
les plaques, dans le cas contraire, ajouter de I'eau distillée jusqu'au repére
MAX. indiqué sur la batterie.

Ne pas toucher le liquide a I'intérieur de la batterie. Il est corrosif.

Nettoyer les bornes positive et négative pour enlever toute trace d'oxydation
de fagon a assurer un bon contact des pinces.

Eviter absolument de mettre les deux pinces en contact I'une de I'autre lor-
sque I'appareil est relié au réseau électrique.

Si la batterie qui doit étre rechargée avec cet appareil reste fixée dans le
véhicule, consulter aussi la notice d'utilisation et d'entretien du véhicule aux
paragraphes "INSTALLATION ELECTRIQUE" ou "ENTRETIEN".

De préférence, avant de procéder a la charge, débrancher le cable positif fai-
sant partie de I'installation électrique du véhicule.

Contréler la tension de la batterie avant d'y raccorder le chargeur. Se sou-
venir qu'une batterie de 6 volts posséde 3 bouchons tandis qu'une batterie
de 12 volts en comporte 6. Dans quelques cas, il peut y avoir 2 batteries de
12 volts. Il faudra alors disposer d'une tension de 24 volts pour charger ces
deux batteries ensemble.

Vérifier la polarité des bornes, positif: symbole +, négative: symbole -. Si
ces symboles ne sont pas visibles, se souvenir que_la borne négative est

2.0 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

2.1 PLAQUE DE DONNEES TECHNIQUES

200A | 300A | 400A
Alimentation monophasée A 230
Fréquence Hz 50/60
Tension de charge/démarrage v 12-24
Courant de charge efficace A 24 32 38
Courant de charge moyen A 20 28 34
EN 60335-2-29
Courant de démarrage 0 0 Volt A 200 300 400
Courant de démarrage 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29
Puissance max. absorbée charge | KW |0,6/6,5| 0,9/8 | 1/8,4
démarrage
Fusible minimum avec précharge | A 16
Capacité nominale de référence |Ah/15h| 265 355 430
Batterie démarrable min./max. Ah 20 20-35 | 35-50
Batterie démarrable avec Ah 20-45 | 45-65 | 65-100
précharge min./max.
Dimensions mm 360x670x380
Poids Kg 13 15 15
Fusibles 1x80A | 2x50A [1x50A+

1x80A




DESCRIPTION DES COMMANDES

3.0 DESCRIPTION DES COMMANDES

4.0 DESCRIPTION DU FONCTIONNEMENT CHARGE

Version 200A - 300A

Figura 1.
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Inverseur (Min/Max)
Inverseur (Start/Charge)
Interrupteur (ON/OFF)
Cable d’alimentation
Borne de sortie 12V (-)
Borne de sortie 24V (-)
Cable rouge (+)

Version 400A

Figura 2.
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Effectuer les branchements décrits au paragraphe 1.2, selon le chargeur, placer
les commutateurs de fagon a obtenir le courant de charge désiré, en contrdlant
celui-ci au moyen de 'ampéremétre.

L'amperemétre qui équipe le chargeur indiquera en début de charge une valeur de
courant élevée (généralement vers le maximum), courant qui diminuera progres-
sivement au cours de la charge jusqu'a des valeurs trés faibles 0,5-2A, en fonc-
tion de la capacité de la batterie et de son état.

v Lorsque la batterie est chargée, il est possible de constater un début d'ébulli-
tion du liquide a I'intérieur de celle-ci.

v Il est alors opportun d'interrompre la charge pour ne pas surchauffer les élé-
ments et éviter I'oxydation des plaques, de fagon a conserver la batterie en bon
état.

v Il est nécessaire de choisir un courant de charge adéquat car un courant exces-
sif peut endommager, méme sérieusement, un accumulateur au plomb.

v |l est conseillé de choisir, en principe, un courant de charge dont la valeur cor-
responde a 1/10 de la capacité de la batterie (Ah); en début de charge, il est toute-
fois possible de commencer la charge avec un courant légérement supérieur.

L'intensité du courant de démarrage est indiquée dans le tableau ci-dessous:




DEMARRAGE

POS. COURANT MOYEN CAPACITE
(A) NOMINALE (Ah)
MIN 8 80
12v
Version MAX 10 100
200A MIN 8 80
24V
MAX 10 100
MIN 9 85
12v
Version MAX 15 185
300A MIN 1 100
24V
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12v
MAX 1 18 240
Version MAX 2 24 325
400A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24V
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345

5.0 DEMARRAGE

Le démarrage d’un véhicule a I'aide d’un chargeur-démarreur est necessaire lor-
sque la batterie du véhicule ne possede plus suffisamment d’énergie pour alimen-
ter le démarreur. Dans ce cas, il est possible de prélever I'energie nécessaire sur le
réseau électrique par I'intermédiaire du chargeur-démarreur.

Effectuer les branchements décrits au paragraphe 1.2:

a.  Placer le sélecteur (START/CHARGE) sur “START”
b.  Démarrer le moteur en actionnant le démarreur du véhicule.
c.  Aprés le démarrage du moteur, éteindre I'appareil en plagant interrupteur

(ON/OFF) sur la position “OFF”.

L'intensité du courant de démarrage est indiquée dans le tableau ci-dessous:

BATT. BATT.
12y 24V
Courant de démarrage pour 1,5V
par élément (selon norme 60335) | 19 140
VEZ%SIRN Courant de démarrage pour 1V 180 170
par élément 200 200
Courant de démarrage pour 0V 175 190
Courant de démarrage pour 1,5V
par élément (selon norme 60335) | 22 230
V%%EIRN Courant de démarrage pour 1V
par élément 300 300
Courant de démarrage pour 0V
Courant de démarrage pour 1,5V
par élément (selon norme 60335) | 199 195
VE%SIRN Courant de démarrage pour 1V 280 230
par élément
Courant de démarrage pour 0 V 400 400

ATTENTION: Ne maintenir le chargeur sur la fonction “START” que le temps
strictement nécessaire au démarrage du véhicule en évitant de dépasser une
durée de 5 secondes, car des durées plus longues et non espacées provoquent la
déterioration du fusible ou I'intervention de la protection thermique.

Le poussoir “START” (ou la commande a distance) doit étre actionné avant la
mise en route du démarreur ett ne doit étre relaché qu’apreés I'arrét de ce dernier.

Si le démarreur du véhicule requiert une puissance supérieure a celle délivrée par
le chargeur, ou si le démarrage est rendu impossible par une batterie trop
déchargée, il est alors nécessaire d’effectuer une charge rapide de 10-15 mn avant
de procéder au démarrage.

Pour le démarrage des moteurs Diesel, il est conseillé d’effectuer un préchauf-
fage avant ne mettre le chargeur sur la position “START” afin d’éviter d’endo-
magger irrémédiablement les bougies.

Le tableau ci-dessous indique la valeur maximale de la batterie que le chargeur
peut remplacer dans diverses conditions:

DEMARRAGE IMMEDIAT | DEMARRAGE AVEC PRECHARGE
Version | CONDITIONS | CONDITIONS | CONDITIONS CONDITIONS
LIMITES MOYENNES LIMITES MOYENNES
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah

* Conditions limites: batterie trés déchargée et température extérieure de -18°C.

* Conditions moyennes: batterie peu déchargée (cas typique des veilleuses
oubliées toute une nuit), vétusté peu importante et température extérieure autour
de 5-10°C.




SUMARIO

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

INSTALACION . . . . . E-2
1.1 CONEXION A LARED. . . . o o e e E-2
1.2 CONEXION A LA BATERIA (PREPARACION PARALACARGA). . . . . . E-2
1.3 CARGA SIMULTANEA DE VARIOS ACUMULADORES. . . . . . .\ o o o e E-2
14 PROTECCIONES. . . . . . . E-2
15 CONSEJOS UTILES. . . . o o e e E-2
CARACTERISTICAS TECNICAS . . . . . . . . . . E-2
2.1 TABLATECNICA . . o o e e E-2
DESCRIPCION DEL PANEL . . . . . . . . . . . E-3
DESCRIPCION DEL FUNCIONAMIENTO . . . . . . . . . . . . E-3
ARRANQUE. . . . . . E- 4
LISTA DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO . . . . . . . e -V
ESQUEMA ELECTRICO. . . . . o o e VI - VI




INSTALACION

1.0 INSTALACION

Antes de instalar el cargador de baterias compruebe que:

1. Elaparato esté protegido contra la humedad y la lluvia.

2. Lasuperficie donde va a instalarse es estable y segura.

3. Qgeda espacio libre suficiente detras del aparato, para una correcta ventila-
cion.

4. No ponga nunca las pinzas en cortocircuito.

5. Elcable de alimentacion y el cable de las pinzas estén en perfect o estado.

1.1 CONEXION A LA RED.

Controle que la tension de la red corresponde a la que se indica en la placa de
datos que lleva el cargador (230 V c.a. 0 240 V c.a. 50/60 Hz) y conecte un
enchufe tripolar (dos fases + tierra) con capacidad nominal de, por lo menos, 10
Amp.

1.2 CONEXION A LA BATERIA (PREPARACION PARA LA CARGA).

Antes de empezar la carga hay que controlar que la capacidad de la bateria (Ah)
que se va a cargar estd comprendida entre los valores Cr méax. y Cr min. indicados
en la placa del cargador:

a.  Cr max (Ah): capacidad méxima de la bateria que puede cargarse a la cor-

riente méaxima entregable en 15 horas.

b.  Crmin (Ah): capacidad minima de la bateria que puede cargarse con la cor-
riente méxima entregable en 4 horas.

1. Con el cable de alimentacién desconectado, enchufar la clavija del cable
negativo al borne de salida con la tension correspondiente a la de la bateria
por cargar (12V si la bateria es de este valor 0 24 V).

2. Conecte la bateria con el cargador: el cable rojo con el polo positivo y el
negro con el polo negativo de la bateria; conecte primero el cable positivo
con el borne positivo de la bateria no conectado a tierra, luego conecte el
cable negativo con el bastidor, lejos de la bateria y del conducto del combu-
stible.

3. Enchufe el cable de alimentacion a la red.

4. Unavez completada la carga, desenchufe el cable de alimentacién o ponga
el interruptor de encendido en “OFF”; luego desconecte los bornes de la
bateria: primero el conductor del bastidor y luego el conductor de la bateria.

FINALMENTE, GUARDE EL CARGADOR DE BATERIA EN UN SITIO SECO.

ATENCION! )
NO CONECTE NI DESCONECTE NUNCA LAS PINZAS DE LA BATERIA CON
EL CARGADOR FUNCIONANDO. APAGUE SIEMPRE ANTES EL APARATO.

1.3 CARGA SIMULTANEA DE VARIOS ACUMULADORES.

Si hace falta cargar contempordneamente varias baterias, es posible conectar
baterias en serie 0 en paralelo. Es preferible la conexién en serie, porque de esta
forma puede controlarse la corriente que circula en cada bateria, que serd la indi-
cada por el amperimetro.

1.4 PROTECCIONES.

El cargador de baterias esta dotado de proteccion, la cual interviene si se verifica:
1. Unasobrecarga (entrega excesiva de corriente hacia la bateria).

2. Cortocircuito entre las pinzas de carga.

3. Inversion de la polaridad entre los bornes de la bateria.

En los aparatos dotados de fusible es obligatorio, cuando deba sustituirse, utilizar
recambios anélogos, con el mismo valor de corriente nominal.

ATENCION!

PONER UN FUSIBLE CON VALORES DE CORRIENTE DIFERENTES AL
INDICADO EN LA PLACA DEL APARATO PODRIA PROVOCAR DANOS A PER-
SONAS Y COSAS. POR TAL MOTIVO, ES IMPRUDENTE SUSTITUIR EL FUS-
IBLE CON UN PUENTE DE COBRE 0 DE O0TRO MATERIAL.

LA OPERACION DE SUSTITUCION DEL FUSIBLE DEBE HACERSE CON EL CABLE
DE ALIMENTACION DESENCHUFADO DE LA RED. DE NO OBSERVARSE ESTA
RECOMENDACION, LA SOCIEDAD FABRICANTE DECLINA TODA RESPONSABILI-
DAD, INCLUYENDO LAS REPARACIONES QUE PUEDAN SER NECESARIAS.

1.5 CONSEJOS UTILES.

1. Lleve a cabo la carga en un ambiente ventilado, para prevenir la acumula-
cién de gases.

2. Antes de empezar la carga, quite el tapon de cada elemento.

3. Compruebe que el nivel del electrélito cubre las placas; de lo contrario,
afiada agua destilada hasta el nivel maximo indicado en la bateria.

4. No toque nunca el electrdlito, por ser éste muy corrosivo.

5. Limpie los bornes, positivo y negativo, eliminando toda incrustacion de
6xido, para asegurar un buen contacto de las pinzas.

6.  Evite absolutamente poner en contacto las dos pinzas cuando el cargador
esté enchufado a la red general.

7. Sila bateria que va a cargarse estd instalada permanentemente en un
vehiculo, consulte también el manual de instrucciones y/o de manteni-
miento del vehiculo; vea los capitulos “INSTALACION ELECTRICA” 0 “MAN-
TENIMIENTQ”. Preferiblemente, antes de empezar la carga, desconecte el
cable positivo que forma parte de la instalacion eléctrica del vehiculo.

8.  Controle la tension de la bateria, antes de conectarla al cargador. Recuerde
que una bateria de 6 voltios tiene 3 tapones y una de 12 V tiene 6 tapones.
En algunos casos puede haber dos baterias de 12 V; en este caso, para car-
gar ambos acumuladores, se necesita una tension de 24 V.

9.  \Verificar la polaridad de los bornes, positivo: +, negativo: -.
En caso que estos simbolos no se distingan se recuerda que el polo nega-

tivo es aquél conectado directamente a la bateria.

2.0 CARACTERISTICAS TECNICAS

2.1 TABLA TECNICA

200 | 300A | 400A

Alimentacion monofésica A 230
Frecuencia Hz 50/60

Tension de carga/arranque V 12-24
Corriente de carga eficaz A 24 32 38
Corriente de carga media A 20 28 34
EN 60335-2-29

Corriente de arranque 0 V A 200 300 400
Corriente de arranque 1,0 V/C A 180 230 280
EN 60335-2-29

Potencia méx. absorbida KW |06/6,5] 0,9/8 | 1/8,4
carga/arranque

Fusible minimo con precarga A 16

Capacidad nominal de referencia |Ah/15h| 265 355 430

Bateria con arranque min./max. Ah 20 20-35 | 35-50

Bateria con arranque y precarga Ah 20-45 | 45-65 | 65-100

min./max.

Dimensiones mm 360x670x380

Peso Kg 13 15 15

Fusibles 1x80A | 2x50A |1x50A +
1x80A
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Efectie las conexiones indicadas en el parrafo 1.2; seleccione los desviadores
segln el cargador de baterias, hasta obtener la carga deseada, que puede contro-
larse en la escala del amperimetro.

El amperimetro con que esté dotado el cargador, durante la carga, indicara al prin-
cipio un valor elevado de corriente (tipicamente hacia f.s.), que disminuird lenta-
mente hasta llegar a valores muy bajos (0,5-2 A), segin la capacidad y el estado
de la bateria.

v Ademds, cuando la bateria ya esté cargada, se podréa observar un comienzo de
ebullicion del electrolito.

v Es oportuno interrumpir la carga, para no recalentarlos elementos y evitar la
oxidacién de las placas; esto contribuye a mantener en buen estado la bateria.

v Es preciso escoger una corriente de carga adecuada, porque de ser excesiva
podria dafiar seriamente un acumulador de plomo.

v Por lo general, se aconseja escoger una corriente de carga correspondiente a 1/
10 de la capacidad de la bateria (Ah); al principio, puede empezarse también con
una corriente un poco més alta.

En tabla siguiente se indican los valores de corriente disponibles en la fase de
puesta en marcha:




ARRANQUE

POS. CORRENTE MEDIA CAPACIDAD
(A) NOMINAL
(Ah)
MIN 8 80
12v
Version MAX 10 100
200A MIN 8 80
24V
MAX 10 100
MIN 9 85
12v
Versidn MAX 15 185
300A MIN 1 100
24V
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12v
MAX 1 18 240
Version MAX 2 2 325
400A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24V
MAX 1 19 240
MAX 2 2 345

5.0 ARRANQUE

El arranque de un véhiculo por medio de un cargador-arrancador est necessario
en el caso de baterias demasiado descargadas que no pueden suministrar energia
minima para el encendido del vehiculo mismo. En este caso es posible tomar
energia de la red electrica por medio del equipo predispuesto en “arranque”.

Efectiie las conexiones indicadas en le parrafo 1.2:

a.  Colocar el conmutador (START/CHARGE) en “START”.
b.  Arrancar el motor del vehiculo.
c.  Después de arrancar el vahiculo, apagar el cargador de baterias colocado en

el interuptor (ON/OFF) en “OFF”.

En la tabla siguiente se indican los valores de corriente disponibles en la fase de
puesta en marcha:

BATT. 12V | BATT. 24V

Corriente de puesta en marchaa 1,5V 155 140
por elemento (segtin norma 60335)

VEZ%%IEN Corriente de puesta en marcha a 180 170
1V por elemento 200 200
Corriente de puesta en marcha a 0V 175 190
Corriente de puesta en marchaa 1,5V
por elemento (segtin norma 60335) 225 230

VE;}]%IBN Corriente de puesta en marcha a
1V por elemento 300 300
Corriente de puesta en marcha a 0V
Corriente de puesta en marchaa 1,5V 195 195
por elemento (segtin norma 60335)

VERSION "

400A Corriente de puesta en marcha a 280 230

1V por elemento
Corriente de puesta en marcha a 0V 400 400

ATENCION! Mantener el arrancador en la posicion “START” s6lo el
tiempo estrictamente necesario para la puesta en marcha y no mas de 5 segun-
dos; un arranque prolongado y sin pausas provoca la fusion del fusible de protec-
cion o la activacion de la proteccion térmica. Habilitar el arranque antes de activar
el motor de arranque y deshabilitarlo sélo después que el mismo se ha parado.

Si el motor que se debe poner en marcha requiere una potencia superior a la
entregada por el cargador de bateria 0 no se pone en marcha porque la bateria
esta muy descargada, efectuar una carga rapida de 10 a 15 minutos.

Para poner en marcha motores Diesel es aconsejable efectuar primero el pre-
calentamiento de las bujias incandescentes y sdlo después conectar el arran-
que en el cargador de bateria; de este modo se evitan seguros dafios a las
bujias.

En la tabla siguiente se especifica la capacidad méaxima de las baterias que pueden
cargarse con este cargador, en las distintas condiciones:

ARRANQUE IMMEDIATO ARRANQUE CON PRECARGA
Versidn CONDICIO- CONDICIO- CONDICIONES CONDICIONES

NES LIMITE NES MEDIAS LIMITE MEDIAS
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah

* Condiciones limite = bateria muy descargada, con temperatura exterior de -
18°C.

* Condiciones medias = bateria no muy descargada (situacion tipica de la noche
pasada con los faros encendidos), no excesivamente vieja y temperatura exterior
de 5%-10°C.
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INSTALLAZIONE

1.0 INSTALLAZIONE

Prima d'installare il carica batterie assicurarsi che:

1. L'apparecchiatura sia protetta dall'umidita e dalla pioggia.

2. Lapparecchiatura sia installata su una superficie stabile e sicura.

3. Ci sia spazio sufficiente sul retro dell'apparecchiatura per una buona venti-
lazione.

4. Non cortocircuitare le pinze.

5. Il cavo direte e il cavo delle pinze siano in ottimo stato.

1.1 A COLLEGAMENTO ALLA RETE.

Controllare che la tensione di rete sia corrispondente a quella indicata nella tabella
dati presente sul caricabatteria (230 Vac o 240 Vac 50/60 Hz) e collegare una
spina tripolare (due fasi+terra) di almeno 10 Amp. di portata nominale.

1.2 COLLEGAMENTO ALLA BATTERIA (PREPARAZIONE PER LA CARICA).

Prima di procedere alla carica occorre controllare che la capacita della batteria
(Ah) che si intende sottoporre a carica sia compresa tra i valori Cr max e Cr min
indicati sulla targa del vs. caricabatteria:

a.  Cr max (Ah): capacitd massima della batteria caricabile alla massima cor-
rente erogabile in 15 ore.
b.  Cr min (Ah): capacitda minima della batteria caricabile con la minima cor-

rente erogabile in 4 ore.

1. Con cavo di alimentazione staccato, inserire la spina del cavo negativo
nell’innesto rapido d’uscita con tensione corrispondente a quella della bat-
teria da caricare (12V se la batteria & di questo valore oppure 24V).

2. Collegare la batteria al caricatore: cavo rosso al positivo e cavo nero al
negativo della batteria; collegare prima di tutto il cavo positivo al morsetto
positivo della batteria non collegato a terra, quindi collegare il cavo negativo
al telaio, lontano dalla batteria e dalla canalizzazione del combustibile.

3. Innestare la spina alla rete di alimentazione.

4. A carica ultimata, togliere la presa di corrente o porre in posizione “OFF”

I'interruttore di accensione (Rif. 4 - Fig. 1 pag. 3 - Rif. 5 - Fig. 2 pag. 3) e
successivamente i morsetti della batteria disinserendo prima il conduttore
del telaio e poi il conduttore della batteria.

RIPORRE poi il carica batteria in luogo asciutto.

A ATTENZIONE:

NON COLLEGARE NE SCOLLEGARE MAI LE PINZE DELLA BAT-
TERIA CON IL CARICA BATTERIA FUNZIONANTE. SPEGNERE
PRIMA L’APPARECCHIATURA.

1.3 CARICA SIMULTANEA DI PIU ACCUMULATORI.

Dovendo caricare pill batterie contemporaneamente & possibile collegare opportu-
namente batterie in serie o parallelo. Tra i due sistemi & consigliabile il collega-
mento in serie in quanto in que-sto modo si puo controllare la corrente circolante
in ciascuna batteria che sara analoga a quella segnata dal’amperometro.

1.4 PROTEZIONI.

Il carica batteria & munito di protezione che interviene in caso di:

1. Sovraccarico (eccessiva erogazione di corrente verso la batteria).
2.
3.

Cortocircuito delle pinze di carica.
Inversione di polarita sui morsetti della batteria.

Negli apparecchi muniti di fusibili & obbligatorio in caso di sostituzione, usare
ricambi analoghi aventi lo stesso valore di corrente nominale.

A ATTENZIONE:

SOSTITUIRE IL FUSIBILE CON VALORI DI CORRENTE DIVERSI
DA QUELLO INDICATO IN TARGA POTREBBE PROVOCARE
DANNI A PERSONE E COSE. PER LO STESSO MOTIVO SI SCON-
SIGLIA NEL MODO PIU ASSOLUTO LA SOSTITUZIONE DEL FUS-
IBILE CON PONTI DI RAME O ALTRO MATERIALE.

L’operazione di sostituzione del fusibile va eseguita con il cavo di alimenta-
zione staccato dalla rete. In questo ultimo caso si declina ogni responsabilita
compreso eventuali riparazioni.

1.5 CONSIGLI UTILI.
1. Eseguire la carica in ambienti aerati per evitare accumulo di gas.

2. Prima della carica aprire il tappo di ogni elemento.

3. Controllare che il livello del liquido interno della batteria superi le piastre, in
caso contrario aggiungere acqua distillata fino al livello max indicato sulla
batteria.

4. Non toccare il liquido interno della batteria.

E’ corrosivo.

5. Pulire i morsetti positivo e negativo da possibili incrostazioni di ossido in
modo da assicurare un buon contatto delle pinze.

6.  Evitare nel modo pill assoluto di mettere in contatto le due pinze quando il
caricabatterie ¢ inserito in rete.

7. Se la batteria con cui si intende usare questo caricabatteria & permanente-
mente inserita su un veicolo, consultare anche il manuale istruzioni e/o di
manutenzione del veicolo alla voce “IMPIANTO ELETTRICO” o “MANUTEN-
ZIONE”. Preferibilmente scollegare, prima di procedere alla carica, il cavo
positivo facente parte dell'impianto elettrico del veicolo.

8.  Controllare la tensione della batteria prima di collegarla al carica batteria, si
ricorda che 3 tappi distingue una batteria a 6 Volt, 6 tappi 12 Volt. In alcuni
casi ci possono essere due batterie 12 Volt, in questo caso si richiede una
tensione di 24 Volt per caricare ambedue gli accumulatori collegati in serie.

9. Verificare le polarita dei morsetti, positivo simbolo +, negativo simbolo -.
Se questi simboli non si distinguono si ricorda che_il morsetto negativo é

uello collegato direttamente alla carrozzeria.

2.0 CARATTERISTICHE TECNICHE

2.1 TARGA DATI

200A | 300A | 400A

Alimentazione monofase A 230

Frequenza Hz 50/60

Tensione di carica/avviamento Vv 12-24

Corrente di carica efficace A 24 32 38

Corrente di carica media A 20 28 34

EN 60335-2-29

Corrente di avviamento 0 Volt A 200 300 400

Corrente di avviamento 1,0 Volt/C| A 180 230 280

EN 60335-2-29

Potenza max assorbita Kw 106/6,5| 09/8 | 1/8,4

carica/avviamento

Fusibile minimo con precarica A 16

Capacita nominale di riferimento |Ah/15h| 265 355 430

Batteria avviabile min/max Ah 20 20-35 | 35-50

Batteria avviabile con precarica Ah | 20-45 | 45-65 | 65-100

min/max

Dimensioni mm 360x670x380

Peso Kg 13 15 15

Fusibili 1x80A | 2x50A |1x50A+

1x80A
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Effettuare i collegamenti del paragrafo 1.2, selezionare i deviatori a seconda del
caricabatterie fino ad ottenere la carica desiderata che si puo controllare sulla
scala dell’amperometro.

L'amperometro di cui & provvisto il carica batterie indichera durante la carica
allinizio un valore elevato di corrente (tipicamente verso f. s.) che diminuira lenta-
mente fino a valori molto bassi 0,5 - 2 A in funzione della capacita e delle condi-
zioni di batteria.

v Quando la batteria & carica si potra inoltre notare un principio di ebollizione del
liquido contenuto nella batteria.

v E’ opportuno interrompere la carica per non surriscaldare gli elementi ed evi-
tare ossidazioni delle piastre e di conseguenza mantenere in buono stato la batte-
ria.

v E’ necessario scegliere una corrente di carica adeguata poiché una corrente di
carica eccessiva pud danneggiare anche seriamente un accumulatore al piombo.

v Si consiglia in linea di massima di scegliere una corrente di carica corrispon-
dente a 1/10 del valore della capacita della batteria (Ah); inizialmente si pud anche
partire con una corrente leggermente superiore.

| valori di corrente media (secondo norma 60335) in uscita ottenibile e le corri-
spondenti capacita nominali di carica (secondo norma 60335) sono quelli riportati
nella tabella:




AVVIAMENTO

POS. CORRENTE CAPACITA NOMI- ATTENZIONE: Attendere.cirga. 30 secondi prima di avviare il veicolo,
permettendo una precarica iniziale della batteria.
MEDIA NALE (Ah) o v U .
A Mantenere poi il commutatore di avviamento sulla posizione Start
( ) soltanto per il tempo strettamente necessario all’avviamento stesso evitando di
MIN 8 80 superare un tempo di 5 secondi, poiché tempi lunghi di avviamento e non interval-
12V lati comportano la fusione del fusibile di protezione o I'intervento della protezione
Versione MAX 10 100 prmioa i awi i i ino di
Il commutatore di avviamento deve essere azionato prima del motorino di avvia-
200A MIN 8 80 mento del veicolo e deve essere portato a zero, a motorino di avviamento fermo.
24V Se il motore da avviare richiedesse una potenza superiore a quella erogata dal
MAX 10 100 carica batterie o nel caso di mancato avviamento ciog batteria molto scarica, &
MIN 9 85 necessario precedere I'avviamento da 10-15’ di carica rapida.
12v
Versione MAX 15 185 Per ’avviamento di motori Diesel si consiglia di effettuare il preriscaldamento
300 A delle candelette prima di inserire il CB in posizione di avviamento per evitare
” MIN 1" 100 sicuri danni alle candelette stesse.
MAX 18 225 Nella seguente tabella si precisa per il carica batteria in oggetto la max batteria
MIN 1 12 115 avviabile nelle varie condizioni:
12V MIN 2 15 170 AVVIAMENTO IMMEDIATO | AVVIAMENTO CON PRECARICA
CONDIZIONI | CONDIZIONI CONDIZIONI CONDIZIONI
MAX 1 18 240 VERSIONE LIMITE MEDIE LIMITE MEDIE
Versione MAX 2 24 325 200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
400 A MIN 1 12 105 300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
” MIN 2 15 170
MAX 1 19 240 * Condizioni limite = batteria molto scarica con temperatura esterna di -18°C.
MAX 2 24 345 * Condizioni medie = batteria non molto scarica (tipica situazione di notte pas-

5.0 AVVIAMENTO

L'avviamento di un veicolo per mezzo di un avviatore si rende necessario nel caso
I'accumulatore non abbia energia sufficiente per alimentare il motorino, in questo
caso si puo prelevare detta energia per mezzo dell’apparecchio dalla rete elettrica,
predisponendolo per I'avviamento.

Collegare tutto come descritto nel paragrafo 1.2:

a.  Posizionare il deviatore (START/CHARGE) su “START” .
b.  Avviare il motore del veicolo tramite il motorino di avviamento.
c. A motore avviato, spegnere il carica batterie (Interruttore ON/OFF) posizio-

nando l'interruttore su “OFF”.

| valori disponibili di corrente in avviamento sono quelli indicati in tabella:

BATT. | BATT.
12v 24V
Corrente di avviamento a 1.5V per ele-
mento ( nor. 60335) 155 140
Vezrg[lﬂ\ne Corrente di avviamento a 1V per elemento 180 170
Corrente di avviamento a OV 200 200
Corrente di avviamento a 1.5V per ele-
| mento (nor 60335) 175 190
V%rg[lﬂ\ne Corrente di avviamento a 1V per elemento 225 230
Corrente di avviamento a OV 300 300
Corrente di avviamento a 1.5V per ele-
mento ( nor. 60335) 195 195
Versione | corente di aviamento a 1v per elemento 280 230
400A Corrente di avviamento a 0V
400 400

sata con fari accesi), sua vetusta non molto elevata e temperatura esterne intorno
ai 5-10 °C.
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INBETRIEBNAHME

1.0 INBETRIEBNAHME

Vor der Inbetriebnahme vergewissern Sie sich daf.
1. Das Gerat vor Feuchtigkeit und Regen geschiitzt ist.

2. Das Gerat auf festem Untergrund steht.

3. Geniigend Platz hinter dem Gerat vorhanden ist (Fiir eine gute Beliftung).
4. Die Klemmen nicht kurzschlieBen.

5. Das Netzkabel und das Klemmenkabel in einwandreiem Zustand sind.
1.1 NETZANSCHLUB

Kontrollieren Sie daB die Netzspannung der in der Geratetabelle angegebenen
Wert entspricht (230 V oder 240 V 50/60 Hz) und schlieBen Sie einen dreipoligen
Stecker (zwei Phasen + Masse) mit mindestens 10 Amp. Nominallestung an.

1.2 ANSCHLUB DER BATTERIE (VORBEREITUNG ZUM LADEN).

Bevor Sie mit dem Laden beginnen, kontrollieren Sie daB die Kapazitét der Batte-
rie (Ah) zwischen den auf dem Schild des Batterieladegerétes angegebenen Wer-
ten Cr max und Cr min liegt.

a.  Cr max (Ah): maximale Kapazitét der Batterie bei hdchstem Ladestrom in
15 Stunden.

b.  Cr min (Ah): minmale Kapazitdt der Batterie bei minmalem Ladestrom in 4
Stunden.

1. Bei gezogenem Netzstecker den Stecker des Minus kabels mit der Aus-
gangsbuchse des Gerates verbinden. Dabei auf die entsprechende Batterie-
spannung (12V oder 24V) achten.

2. Verbinden Sie die Batterie mit dem Ladegerét , rotes Kabel mit dem Pluspol
und schwarzes Kabel mit dem Minuspol der Batterie, verbinden Sie zuerst
das Pluskabel mit der Plusklemme der Batterie die nicht mit Masse ver-
bunden ist, dann verbinden Sie das Minuskabel mit dem Rahmen, von der
Batterie und von den Benzinschlduchen entfernt.

3. Der Netzstecker mit dem Netz verbinden.

4. Bei beendetem Ladevorgang wird das Netzkabel gezogen, oder der Haupt-
schalter auf (OFF), gestellt und anschlieBend zuerst das schwarze Masse-
kabel vom Rahmen und danach des Pluskabel von der Batterie geldst.

DANACH DAS LADEGERAT WIEDER AN EINEM TROCKENEN ORT AUFBE-
WAHREN.

ACHTUNG:

VERBINDEN ODER LOSEN SIE NIEMALS DIE POLKLEMMEN BEI EINGA-
SCHALTETEM LADEGERAT. SCHALTEN SIE DAS GERAT IMMER ZUERST
AUS.

1.3 GLEICHZEITIGES LADEN MEHRER AKKUS.

Wenn gleichzeitiges Laden mehrerer Batterien erforderlich ist, schalten Sie die
Batterien in Serie oder parallel. Zwischen den beiden Systemen ist die Serien-
schaltung vorzuziehen, da man hierbei den Ladestrom der in jeder einzelnen Bat-
terie zirkuliert, auf dem Amperemeter ablesen kann.

1.4 ABSICHERUNGEN.

Das Ladegerat ist mit einer Sicherung ausgestattet welche in folgenden Fallen
unterbricht:

1. Uberlastung (zu hohe Stromabgabe zur Batterie).
2. KurzschluB der Ladeklemmen.

3. Verpolung der Batterieklemmen.
Bei Gerdten, die mit Sicherungen ausgestattet sind, missen bei Austausch
Ersatzteile mit der gleichen Nominalleistung verwendet werden.

A WICHTIG!

DAS AUSWECHSELN VON SICHERUNGEN MIT WIDERSTANDSWERTEN
DIE VON DENEN DER GERATEPLAQUETTE ABWEICHEN, KANN SACH-
UND PERSONENSCHADEN VERURSACHEN.

DAS AUSWECHSELN VON SICHERUNGEN DARF NUR BEI GEZOGE-
NEM NETZKABEL ERFOLGEN. ANDERNFALLS WIRD KEINE VERAN-
TWORTUNG UBERNOMMEN, AUCH NICHT FUR EVENTUELLE
REPARATUREN

1.5 NUTZLICHE RATSCHLAGE.
1. Laden Sie nur in beliifteten Rdumen, um Gasansammlungen zu vermeiden.
2. Offnen Sie die Batteriezellen vor jedem Ladevorgang.

3. Beachten Sie, daB die Batteriefliissigkeit die Batteriezellen bedeckt, andern-
falls fiillen Sie solange destilliertes Wasser auf, bis der angezeigte Stand
“max.” auf der Batterie erreicht ist.

4. Beriihren Sie nicht die Batterieflissigkeit, sie ist sdurehaltig.

5. Saubern Sie die Polklemmen regelmaBig von der Oxydationsschicht, damit
ein sauberer Kontakt gewahrleistet ist.

6.  Vermeiden Sie auf jeden Fall, daB sich die beiden Polklemmen bei einge-
schaltetem Gerét beriihren.

7. Wenn die zu ladende Batterie am Fahrzeug angeschlossen bleiben muB,
lesen Sie bitte die Bedienungsanleitung des Fahrzeugs unter dem Schlag-
wort “Wartung “ oder “Elektrik”. Losen Sie vorzugsweise das Pluskabel
des Fahrzeugs von der Batterie, bevor sie mit dem Ladevorgang beginnen.

8.  Kontrollieren Sie die Batteriespannung bevor Sie sie mit dem Batterielade-
gerét verbinden. Beachten Sie, daB 3 Zellkappen einer 6 V-Batterie und 6
Zellkappen einer 12 V-Batterie entsprechen. In Ausnahmeféllen kénnen 2
Batterien a 12V vorkommen, dabei bendtigt man eine Ladespannung von
24V um beide Batterien gleichzeitig zu laden.

9. Uherpriiien Sie die Polung der Klemme. Pluspol - Kennzeichnung +.
Minuspol Kennzeichnung -.
Falls diese Simbole auf den Polkappen unkenntlich sind, beachten Sie, da

der Minuspol direkt mit der Fahrzeugkarrosserie verbunden ist.

2.0 TECHNISCHE DATEN

2.1 TYPENSCHILD

200A | 300A | 400A

>

Einphasen-Netzspannung 230

Frequenz Hz 50/60

Lade-/Anlassspannung v 12-24
Effektiver Ladestrom A 24 32 38
Arithmetischer Ladestrom EN A 20 28 34
60335-2-29
Anlassspannung 0 0 Volt A 200 300 400
Anlassspannung 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29
Max. Lade-/Anlassstromauf- Kw 10,6/6,5]| 0,98 | 1/8,4
nahme
Min.Sicherung mit Vorspannung A 16
Referenz-Nennleistung Ah/15h| 265 355 430
Startbare Batterie min./max. Ah 20 20-35 | 35-50
Startbare Batterie mit Vorspan- Ah 20-45 | 45-65 | 65-100
nung min./max.
Abmessungen mm 360x670x380
Gewicht Kg 13 15 15
Sicherungen 1x80A | 2x50A |1x50A+
1x80A




BESCHREIBUNG DES BEDIENFELDES

3.0 BESCHREIBUNG DES BEDIENFELDES

4.0 FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Version 200A - 300A
Abbildung 1.

Amperemeter

Schalter (ON/OFF)
Netzkabel
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Rotes Pluskabel (+)

Version 400A
Abbildung 2.

Umschalter (Min/Max)
Umschalter (Start/Charge)

Ausgangsbuchse 12V (-)
Ausgangsbuchse 24V (-)

Amperemeter
Umschalter (1/2)

Schalter (ON/OFF)
Netzkabel
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Rotes Pluskabel (+)

Umschalter (Min/Max)
Umschalter (Start/Charge)

Ausgangsbuchse 12V (-)
Ausgangsbuchse 24V (-)

CHARGE

MIN, SIAKT MIr TBRT
MAX CHARGE MAX CHARGE
MIN START

(X

START D

MAX CHaRGE

CHARGE

N

2

MIN wradr

<
-

MAX CHARGE

X
ek

2

AX CHARGE

SIART

g
=]

CHARGE

ES

1N

CHARGE

z
&

TARY,

CJ:
C &

START

Stellen Sie die Verbindungen wie im Punkt 1.2 beschrieben her, wéhlen Sie die
Wechselschalter dem Batterieladegerat entsprechend bis zur gewiinschten Lade-
starke, die Sie auf der Amperemeter-Skala ablesen kénnen.

MAX CHARGE

Der Amperemeter wird bei Beginn des Ladevorgangs einen hohen Stromwert
anzeigen (typisch gegen..)der dann langsam bis auf Werte von 0,5-2 A abfallen
wird, je nach Leistung und Zustand der Batterie.

v Bei voller Batterie kann man auBerdem ein Brodeln der Batteriefliissigkeit beob-
achten.

v Es ist ratsam, das Laden zu unterbrechen um die Elemente nicht zu iiberhitzen
und einer Oxydierung der Pole vorzubeugen, d. h. um die Batterie in gutem
Zustand zu erhalten.

v Es ist notwendig, einen geeigneten Ladestrom zu wahlen, da ein zu starker
Ladestrom einen Blei-Akku stark beschédigen kann.

v Generell wird ein Ladestrom von ca. 1/10 der Batterieleistung empfohlen (Ah),
anfangs kann man auch einen leicht stdrkeren benutzen.

In der nachfolgenden Tabelles sind die zu Verfilngung stehenden Start-Strom-
werte angegeben:




STARTEN

ACHTUNG: Der Startvorgang iiber das Ladegerdt sollte so kurz wie
moglich sein. 5 Sekunden sollten dabei nicht tiberschritten werden, da bei langen
Startzeiten ohne Unterbrechnung die Sicherungen schmilzen kénnen, oder der
Thermoschutz auf Uberlastung reagiert. Bevor der Anlasser betétigt wird, muB die
Startfreischaltung erfolgen und kann erst bei Stillstand des Anlassers wieder
abgeschaltet werden.

Falls der Anlasser mehr Energie fordert als das Gerat freigeben kann oder die Bat-
terie tiefentladen ist, sollte die Batterie zuvor fiir etwa 10-15 Minuten schnellgela-
den werden.

Bei Dieselmotoren sollte die Kerzen vorgegliiht sein, befor das Ladegerat in
Position START gebracht wird, um einen sicheren Schaden an den Gliihkerzen
zu verhindern.

In der olgenden Tabelle wird fiir die Ladegerdte die maximal zu startende Batterie
im jeweiligen aufgefiihrt:

DIREKTES STARTEN STARTEN MIT VORLADEN
Version Grenzbedin- Mittlere Grenzbedingun- Mittlere
gungen Bedingungen gen Bedingungen
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah

POS. DURCSCHNITTS- NOMINALE
STROM (A) LADEKAPAZITAT (Ah)
MIN 8 80
12v
Version MAX 10 100
200A MIN 8 80
24V
MAX 10 100
MIN 9 85
12v
Version MAX 15 185
300A MIN 1 100
24V
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12v
MAX 1 18 240
Version MAX 2 24 325
400A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24V
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345
5.0 STARTEN

Das Starten eines Fahrzeugs mit Hilfe eines Startgerétes wird dann notwendig,
wenn die Batterie nicht mehr ausreichend Energie besitzt um den Anlasser zu ver-
sorgen.

In diesem Fall kann man die benétigte Energie iiber das Startgerat direkt aus dem
Stromnetz entnehmen, indem man das Gerét in Position START bringt.

a.  Den Wahischalter (START/CHARGE) in Position “START” bringen.

b.  Den Motor iber den elektrichen Anlasser starten.

c.  Beiangelassenem Motor das Ladegerdt abschalten, indem der Wahlschalter
(ON/OFF) auf Position “OFF” gebracht wird.

In der nachfolgenden Tabelle sind die zu Verfigung stehenden Start-Stromwerte
angegeben:

BATT. 12V | BATT. 24V
Corrente di avviamento a 1.5V per ele-
mento ( nor. 60335) 135 140
VERSION Lo i
200A Corrente di avviamento a 1V per ele 180 170
mento
Corrente di aviamento a OV 200 200
Corrente di avviamento a 1.5V per ele-
mento ( nor. 60335) 175 190
VERSION o i
300A Corrente di avviamento a 1V per ele 225 230
mento
Corrente di avviamento a 0V 300 300
Corrente di avviamento a 1.5V per ele-
mento ( nor. 60335) 195 195
VERSION | Corrente di avviamento a 1V per ele-
400A mento 280 230
Corrente di avviamento a 0V 400 400

* Grenzbedingungen= tiefentladene Batterie mit AuBentemperaturen von -18° C.

* Mittlere Bedingungen= leere Batterie (Typisch bei (iber Nacht eingeschaltetem
Licht), keine besonders alte Batterie und AuBentemperaturen von 5-10°C.
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INSTALACAO

1.0 INSTALACAO

Antes de instalar o carregador de baterias, controle que:

1. 0 aparelho esteja protegido contra a humidade e a chuva.

2 0 aparelho esteja apoiado numa superficie estavel e segura.

3. 0O espago na parte posterior do aparelho permita a sua ventilagao.
4 N&o provoque curtos-circuitos nas pingas.

e. 0 cabo da rede eléctrica e o cabo das pingas devem estar perfeitos.

11 A LIGACAO A REDE ELECTRICA.

Controle que a tensdo da rede eléctrica corresponda a indicada na plaqueta con-
tida no carregador de bateria (230 V. ac ou 240 V. ac 50/60 Hz.) e ligue uma ficha
tripolar (duas fases + ligagdo a terra) de capacidade nominal minima de 10 Ampé-
res.

1.2 LIGAGAO A BATERIA (PREPARAGAO A CARGA).

Antes de iniciar a carga, controle que a capacidade da bateria (A.h.) a carregar
esteja compreendida entre os valores Cr maximo e Cr minimo indicados na pla-
queta do carregador:

a.  Cr méximo (A.h.): capacidade maxima da bateria que pode ser carregada a

corrente maxima em 15 horas.

b.  Cr minimo (Ah): capacidade minima da bateria que pode ser carregada a

corrente minima em 4 horas.

1. Com o caho de alimentacdo desligado, insira a ficha do cabo negativo na
conexao rapida de saida com tensdo correspondente aquela da bateria a

carregar (12 V. se a bateria for deste modelo, ou 24 V.).

2. Ligue a bateria no carregador: cabo vermelho no pélo positivo e cabo preto
no pélo negativo da bateria; ligue em primeiro lugar o cabo positivo no ter-
minal positivo da bateria ndo ligado a terra; em seguida ligue o cabo nega-
tivo no chassis, afastado da bateria e da canalizagao de combustivel. .

3. Ligue aficha na rede de alimentagao eléctrica.

4. Ap6s completar a carga, retire a tomada da corrente ou desloque a posicao
“OFF”; em seguida retire os terminais da bateria; em primeiro lugar o con-
dutor do chassis e em seguida o condutor da bateria.

GUARDE 0 CORREGADOR DE BATTERIA NUM LOCAL SECO.

ATENGAO:
NUNCA LIGUE NEM DESLIGUE AS PINGAS DA BATERIA COM 0 CARR-
EGADOR A FUNCIONAR. DESLIGUE PREVIAMENTE O APARELHO.

1.3 CARGA SIMULTNEA DE VARIOS ACUMULADORES.

Se for preciso carregar mais de uma bateria contemporaneamente, é possivel
ligar as baterias de uma forma serial ou paralela. Entre estas duas formas, con-
vém liga-las em série pois é possivel controlar a corrente circulante em cada bate-
ria que serd a indicada no amperimetro.

1.4 PROTECGOES.

0 carregador de bateria estd equipado com um sistema de proteccdo que inter-
vém nos seguintes casos:

1. Sobrecarga (excesso de distribuigao de corrente a bateria).
2. Curto-circuito das pingas de carga.
3. Inversdo da polaridade dos terminais da bateria.

Nos aparelhos equipados com fusiveis, em caso de substitui¢ao, é obrigatério uti-
lizar sobresselentes idénticos com o mesmo valor de corrente nominal.

ATENGAO:
A SUBSTITUI[}[\O DO FUSIVEL ORIGINAL COM OUTRO COM UM VALOR
DE CORRENTE DIFERENTE DO INDICADO NA PLAQUETA, PODE PROVO-
CAR DANOS PESSOAIS E MATERIAIS. PELA MESMA RAZAO, E PROIBIDO
SUBSTITUIR 0 FUSIVEL COM COMUTADORES DE DERIVAGAO EM COBRE
0U OUTRO MATERIAL.

SUBSTITUA O FUSIVEL COM 0 CABO DE ALIMENTAGAO DESLIGADO DA COR-
RENTE ELECTRICA. A INOBSERVANCIA DESTA RECOMENDAGAO EXIME 0
FABRICANTE DE QUAISQUER RESPONSABILIDADES, INCLUSIVE DAS REPA-
RAGOES QUE PODEM SER NECESSARIAS.

1.5 CONSELHOS UTEIS.
1. Efectue a carga em ambientes arejados para evitar a acumulagdo de gases.
2. Antes de iniciar a carga retire a tampa de cada elemento.

3. Controle que o nivel do liquido interno da bateria cubra as placas; caso con-
trario deite d4gua destilada até o nivel maximo indicado na bateria.

4. Nao toque o liquido interno da bateria é corrosivo.

5. Elimine as eventuais incrustagdes de 6xido dos terminais positivo e nega-
tivo para manter o bom contacto das pingas.

6. Nunca encoste uma pinga na outra com o carregador ligado.

7. Se a bateria a carregar estiver montada permanentemente no veiculo, con-
sulte o Manual de instrucdes e/ou de manutengdo do mesmo, capitulos
"SISTEMA ELECTRICO" ou "MANUTENQAO". Se possivel, antes de iniciar a
carga, desligue o cabo positivo do sistema eléctrico do veiculo.

8.  Controle a tensdo da bateria antes de ligé-la no carregador de bateria; lem-
bre-se que uma bateria com 3 tampas é de 6 Volts e com 6 tampas de 12
Volts. Em alguns casos podem estar montadas duas baterias de 12 Volts;
para carregar ambos os acumuladores, ligados em série, é necesséario uma
tensao de 24 Volts.

9.  Controle as polaridades dos terminais, positivo simbolo +, negativo sim-
bolo -.

Se for impossivel distingui-los, lembre-se que o terminal negativo esta
ligado directamente na carrocaria.

2.0 CARACTERISTICAS TECNICAS

2.1 PLAQUETA DOS DADOS TECNICOS

200 | 300A | 400A

Alimentagdo monofésica A 230
Frequéncia Hz 50/60

Tensdo de carga/arranque v 12-24
Corrente de carga eficaz A 24 32 38
Corrente de carga média EN A 20 28 34
60335-2-29

Corrente de arranque 0 0 Volt A 200 300 400

Corrente de arranque 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29

Poténcia max. absorvida na Kw |0,6/6,5]| 0,9/8 | 1/8,4

carga/arranque

Fusivel minimo com pré-carga A 16

Capacidade nominal de referéncia|Ah/15h| 265 355 430

Bateria passivel de arranque Ah 20 20-35 | 35-50

min./max.

Bateria passivel de arranque com | Ah 20-45 | 45-65 | 65-100

pré-carga min./max.

Dimensoes mm 360x670x380

Peso Kg 13 15 15

Fusiveis 1x80A | 2x50A [1x50A+
1x80A




DESCRIGAQ DO PAINEL DE COMANDOS

3.0 DESCRIGAO DO PAINEL DE COMANDOS

4.0 DESCRIGAO DO FUNCIONAMENTO.

Versdo 200A - 300A

Figura 1.

© NS~ W

Amperimetro
Desviador (Min/Max)
Desviador (Start/Charge)
Interruptor (ON/OFF)
Cabo de alimentagéo
Saida 12V (-)

Saida 24V (-)

Cabo vermelho (+)

Vers@o 400A

Figura 2.
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Amperimetro
Desviador (1/2)
Desviador (Min/Max)
Desviador (Start/Charge)
Interruptor (ON/OFF)
Cabo de alimentagao
Saida 12V (-)
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Cabo vermelho (+)
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Efectue as ligagBes descritas no pardgrafo 1.2; seleccione os desviadores con-
forme o modelo do carregador de baterias até, obter a carga desejada que pode
controlada na escala contida no amperimetro.

0 amperimetro indicara no inicio da carga um valor de corrente alto (tipicamente
em direcgdo de f. s.) que diminuira gradualmente até um valor baixo 0,5 - 2 A.
segundo a capacidade e condicdo da bateria.

v Quando a bateria estiver carregada, pode ocorrer um principio de ebuli¢ao do
electrélito.

v Neste caso convém interromper a carga para nao aquecer os elementos e evitar
a oxidacao das placas; tal providéncia contribui a manter a bateria bem conser-
vada.

v E preciso escolher uma corrente de carga adequada pois uma carga excessiva
pode danificar seriamente um acumulador de chumbo.

v Convém escolher uma corrente de carga correspondente a 1/10 do valor da
capacidade da bateria (A.h.); é possivel iniciar com um valor de corrente leve-
mente superior.

Os valores médios da corrente de saida (segundo Norma 60335) de saida a obter
e as correspondentes capacidades nominais de carga (Norma 60335) sao os ilus-
trados na tabela:




ARRANQUE

ATENGAO: aguarde 30 segundos antes de arrancar o veiculo para permitir a pré-

, carga inicial da bateria. Mantenha o comutador de arranque posicionado em
POS. CORRE':I)E MEDIA Ncé\lmfll\?.‘}?\lﬁ) “START” apenas pelo tempo estreitamente necessério ao arranque vero e pré-
prio; ndo supere 5 segundos, pois uma tentativa prolongada de arranque e sem
MIN 8 80 pausas acarretam na fusdo do fusivel de protecgdo ou na intervengdo da protec-
12V ¢do térmica. O comutador de arranque deve ser accionado antes do motor de
Versdo MAX 10 100 arrangue do veiculo e ser deslocado  posicdo zero com o motor de arrangue
200 A MIN 8 80 parado. Se o motor a arrancar requerer uma poténcia superior a fornecida pelo
2uy carregador de baterias ou ndo arrancar pois a bateria estd muito descarregada,
MAX 10 100 efectue uma carga rapida de 10-15".
Para o arranque de motores a Diesel, convém aquecer previamente as velas
12V MIN 9 85 antes de ligar o Starter no carregador para evitar de danificar as mesmas..
Versiao MAX 15 185 A tabela abaixo especifica a capacidade maxima das baterias que podem ser car-
300A MIN 1 100 regadas com este aparelho e as varias condigges:
24V
MAX 18 225
MIN 1 12 115 ARRANQUE IMEDIATO ARRANQUE COM PRE-CARGA
e = oo | oo | SO0 | oones | IO
MAX 1 18 240 INSATISFATORIAS | o xrcraTGRIAG | INSATISFATORIAS | orricerténins
Versio MAX 2 24 325 200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
400 A — 12 105 300A | 20Ah 35Ah 45An 65Ah
MIN 2 15 170 400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
24V
MAX 1 19 240 * Condigdes insatisfatorias = bateria muito descarregada com temperatura
externa de -18°C.
MAX 2 24 345

5.0 ARRANQUE

0 arranque do veiculo pode ser efectuado utilizando um Starter se a bateria estiver
demasiado descarregada, ou seja sem energia suficiente para alimentar o motor
de arranque; neste caso a energia pode provir da rede eléctrica predispondo o
aparelho ao arranque.

Efectue as ligacdes descritas no paragrafo 1.2:

a.  Posicione o desviador (START/CHARGE) em “START”.
b.  Arranque o motor do veiculo.
c.  Apobsoarranque do veiculo, desligue o carregador de baterias posicionando

o interruptor (ON/OFF) em “OFF”.

Os valores disponiveis de corrente durante o arranque sdo os indicados na tabela:

BATT. BATT.
12V 24V
Corrente de arranque a 1.5 V. por
elemento (segundo Norma 60335) 155 140
Vgﬁugf\w Corrente de arranque a 1 V. por 180 170
elemento 200 200
Corrente de arranque a 0 V. 175 190
Corrente de arranque 2 1.5 V. por
B elemento (segundo Norma 60335) 225 230
vgr&gﬁo Corrente de arranque a 1 V. por
elemento 300 300
Corrente de arranque a 0 V.
Corrente de arranque a 1.5 V. por
elemento (segundo Norma 60335) 195 195
VERSAO
400A Corrente de arranque a 1 V. por 280 230
elemento
Corrente de arranque a 0 V. 400 400

* Condicdes mediamente satisfatdrias = bateria ndo muito descarregada (situa-
¢do tipica; luzes acesas durante a noite), vida Gtil da bateria ndo muito elevada e
temperatura externa entre 5-10 °C.
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INSTALLATION

1.0 INSTALLATION

Gor foljande innan batteriladdaren installeras:
1. Kontrollera att utrustningen ar skyddad mot fukt och regn.
2. Kontrollera att utrustningen star pa en stadig och séker yta.

3. Kontrollera att det ar tillrackligt med utrymme pé baksidan av utrustningen
sa att ventilationen blir god.

4. Kontrollera att kidmmorna inte ar kortslutna.
5. Kontrollera att ndtkabeln och kabeln med kldmmorna dr i gott skick.

1.1 A ANSLUTNING TILL ELNATET.

Kontrollera att ndtspanningen motsvarar spanningen som anges i datatabellen
som finns pd batteriladdaren (230 Vac eller 240 Vac 50/60 Hz) och anslut en
trepolig stickkontakt (tvd faser + jord) med minst 10 ampere nominell kapacitet.

1.2 ANSLUTNING AV BATTERIET (FORBEREDELSER FOR LADDNINGEN).

Innan du satter igdng med laddningen maste du kontrollera att kapaciteten pa
batteriet (Ah) som ska laddas ligger inom de "Cr max" och "Cr min" vdarden som
anges pa dataskylten pa din batteriladdare:

a.  Cr max (Ah): det laddningsbara batteriets maximala kapacitet vid maximal
stromstyrka under 15 timmar.

b.  Cr min (Ah): det laddningsbara batteriets minsta kapacitet vid minsta
stromstyrka under 4 timmar.

1.  Dra ut ndtkabeln ur eluttaget. Satt in minuskabelns kontakt i
snabbkopplingen som har en spanning motsvarande spanningen i batteriet
som ska laddas (12V eller 24V beroende pa batterispanning).

2. Anslut batteriet till laddaren: Anslut den réda kabeln till batteriets pluspol
och den svarta kabeln till minuspolen. Anslut férst pluskabeln till batteriets
pluspol som inte &r ansluten till jord och sedan minuskabeln till chassiet,
langt fran batteriet och bransleledningarna.

3. Séttin stickkontakten i ett eluttag.

4. Ndr batteriet ar laddat drar du ut stickkontakten ur eluttaget eller stéller
strombrytaren pa “OFF” och forst darefter lossar du batterikablarna, forst
fran chassiet och sedan fran batteriet.

Still sedan undan batteriladdaren pa en torr plats.

OBSERVERA!
BATTERIKLAMMORNA FAR VARKEN ANSLUTAS ELLER LOSSAS NAR
BATTERILADDAREN AR | FUNKTION. UTRUSTNINGEN MASTE FORST
STANGAS AV.

1.3 SAMTIDIG LADDNING AV FLERA BATTERIER.

Nér fler batterier ska laddas samtidigt kan batterierna seriekopplas eller
parallellkopplas. Av dessa tvd system &r seriekoppling att foredra, eftersom man
da kan kontrollera att strémmen som cirkulerar i varje enskilt batteri
Gverensstammer med strommen som visas pd amperemetern.

1.4 SKYDD.

Batteriladdaren dr utrustad med ett skydd som utléser vid:
1. Overbelastning (for stor strom mot batteriet).

2. Kortslutning av laddningskldmmorna.

3. Omkastning av batteripolerna.

Batteriladdare med sakringar: byt vid behov till identiska sdkringar med samma
nominella strémstyrka.

OBSERVERA!

OM SAKRINGEN BYTS MOT EN SAKRING MED ANNAN MARKSTROM AN
DEN SOM ANGES PA DATASKYLTEN KAN SKADOR PA FOREMAL OCH
PERSONSKADOR BLI FOLJDEN. AV SAMMA ANLEDNING AVRADER VI
ABSOLUT FRAN ATT SAKRINGEN BYTS MOT KOPPARBRYGGOR ELLER
BRYGGOR | ANNAT MATERIAL.

Nar sékringen byts far inte nétkabeln sitta i eluttaget. Om nétkabeln &r kopplad
till elndtet utesluts allt ansvar, inklusive eventuella reparationer.

1.5 GODA RAD.
1. Utfor laddningen pa en valventilerad plats dar det inte kan ansamlas gas.
2. Taav locket till varje battericell fore laddningen.

3. Kontrollera vétskenivéan inuti batteriet och se till att vatskan tacker plattorna.
Tillsétt annars destillerat vatten sé att vatskan nar upp till maxmarkeringen
pé batteriet.

4. Setill att véatskan inuti batteriet inte kommer i kontakt med huden.
Den dr mycket fratande.

5. Rengdr plus- och minuspolerna frdn oxidbeldggningar sa att det blir god
kontakt med klammorna.

6. Lat aldrig de tvd kldmmorna komma i kontakt med varandra nar
batteriladdaren dr ansluten till elnétet.

7. Om batteriet som denna batteriladdare ska anvandas till & permanent
monterat pa ett fordon, studera dven fordonets instruktions- och/eller
underhéllsmanual, "ELSYSTEM" eller "UNDERHALL". Lossa helst pluskabeln
tillhérande fordonets elsystem innan du bérjar med laddningen.

8.  Kontrollera batterispanningen innan batteriet ansluts till batteriladdaren.
Tank pa att ett 6 volts batteri har 3 lock och ett 12 volts batteri har 6 lock. |
vissa fall kan det finnas tva 12 volts batterier. | detta fall kravs en 24 volts
spanning for att ladda de bada seriekopplade batterierna.

9.  Kontrollera batteripolernas polaritet. Pluspolens symbol &r ett + och
minuspolens symbol dr ett -.

Om det inte gar att se symbolerna, tank pa att minuspolen &r ansluten
direkt till chassiet.

2.0 TEKNISKA DATA

2.1 DATASKYLT

200A | 300A | 400A

Enfas spanning A 230
Frekvens Hz 50/60
Laddnings-/Startspanning v 12-24
Effektiv laddningsstrom A 24 32 38
Genomsnittlig laddningsstrom A 20 28 34

EN 60335-2-29

Startstrom 0 Volt 200 300 400

b

Startstrém 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29

Hdgsta forbrukade effekt vid KW 106/6,5( 09/8 | 1/8,4
laddning/start
Minsta sékring med férladdning A 16

Nominell referenskapacitet Ah/15h| 265 355 430

Laddningsbart batteri min/max Ah 20 20-35 | 35-50

Laddningsbart batteri med Ah 20-45 | 45-65 | 65-100

forladdning min/max

Dimensioner mm 360x670x380

Vikt Kg 13 15 15

Sékringar 1x80A | 2x50A |1x50A+
1x80A




BESKRIVNING AV PANELEN

3.0 BESKRIVNING AV PANELEN

4.0 FUNKTIONSBESKRIVNING

Version 200A - 300A
Figur 1.

Amperemeter
Strémbrytare (Min/Max)
Strémbrytare (Start/Charge)
Strémbrytare (ON/OFF)
Nétkabel

Uttag (-) 12V

Uttag (-) 24V

Rod kabel (+)
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Versdo 400A
Figura 2.

Amperemeter
Strombrytare (1/2)

(
Strombrytare (Min/Max)
Strombrytare (Start/Charge)
Strombrytare (ON/OFF)
Nétkabel

Uttag (-) 12V

Uttag (-) 24V

Rod kabel (+)
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Gor anslutningarna enligt avsnitt 1.2. Still in shuntomkopplarna pa batteriladdaren
sa att du far onskad laddning. Laddningen kan avldsas p& amperemeterns skala.

Under laddningen visar batteriladdarens amperemeter till att bérja med en hog
stromstyrka (brukar vara mot f. s.), men s& smaningom minskar strémstyrkan
och sjunker slutligen mot 0,5 - 2 A, beroende pa batteriets kapacitet och skick.

v Nér batteriet dr laddat kan det dessutom hadnda att man noterar en bdrjan till
kokning av vétskan som finns i batteriet.

v Dé dr det lampligt att avbryta laddningen s att cellerna inte dverhettas och
plattorna inte oxiderar och sd att batteriet hélls i gott skick.

v Vélj lamplig laddningsstromstyrka. For hoga stromstyrkor kan orsaka allvarliga
skador pa blybatterier.

v Vi rekommenderar en laddningsstrom motsvarande 1/10 av batteriets
kapacitet (Ah). Det gar &ven att starta med en ndgot hogre stromstyrka.

Genomsnittliga utgdende strémvarden (enligt standard 60335) som kan erhallas
och motsvarande nominella kapaciteter (enligt standard 60335) aterges i tabellen:




START

OBSERVERA! Ha inte starthjalpen i startldge I&ngre &n vad som &r absolut

POS. GENOMSNITTLIG | NOMINELL KAPACITET nédvéndigt for fltt starta fordq_ne.t och aldrig ldngre &n 5 sekunder. L_é';nga starttider
STROM (A) (Ah) utan intervall gér att skyddssdkringen gdr eller att termoskyddet utléser.
Innan fordonets startmotor startas maste man trycka pa batteriladdarens/
MIN 8 80 fjdrrkontrollens startknapp. Startknappen ska sldppas upp efter att startmotorn
12V har stoppats. Om motorn som ska startas krdver hogre effekt an vad
Version MAX 10 100 batteriladdaren ger eller om motorn inte laddas, dvs. om batteriet ar valdigt
200 A MIN 3 50 urladdat, maste starten foregds av 10-15 sekunders snabbladdning.
24V Vid start av dieselmotorer rekommenderar vi att téndstiften forvarms innan
MAX 10 100 batteriladdaren stélls i startldge. Annars uppstar skador pa tandstiften.
12V MIN 9 85 | tabellen nedan specificeras maximikapaciteten pd startningsbara batterier vid
MAX 15 185 olika villkor for den aktuella batteriladdaren:
Version
300A MIN 1 100 OMEDELBAR START START MED FORLADDNING
24V - -
. GRANS- MELLAN- GRANS- MELLAN-
MAX 18 225 Version | yillKoR | VILLKOR VILLKOR VILLKOR
MIN 1 12 115 200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
MIN 2 15 170 300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
12V
MAX 1 18 240 400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
Version MAX 2 24 325 L ) )
* Gréansvillkor = batteriet mycket urladdat vid -18° C utomhustemperatur.
400 A MIN 1 12 105
* Mellanvillkor = batteriet ar inte sdrskilt urladdat (en typisk situation &r nar
MIN 2 15 170 stralkastarna har varit pa under natten), batteriet &r inte sarskilt gammalt och
rZ\') utomhustemperaturen &r cirka 5-10 °C.
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345
5.0 START

Nér fordonets batteri inte har tillracklig energi for att mata startmotorn méste
fordonet startas med en laddare. | detta fall tas energi ut fran elnétet via
utrustningen sé att det blir mojligt att starta fordonet.

Gor alla anslutningar enligt beskrivningen i avsnitt 1.2:

a.  Stall shuntomkopplaren (START/CHARGE) pé “START”.
b.  Starta fordonsmotorn med hjdlp av startmotorn.
c.  Ndr motorn har startat, stdng av batteriladdaren genom att stélla

strombrytaren (ON/OFF) pa “OFF”.

Tillgdngliga strémvérden for start anges i tabellen:

BATT. BATT.
12V 24V
1,5 V startstrém per battericell
) (Nor. 60335) 155 140
Version
200A 1V startstrém per battericell 180 170
0V startstrom 200 200
1,5 V startstrom per battericell (Nor.
. 60335) 175 190
Version
300A 1V startstrom per battericell 225 230
0V startstrom 300 300
1,5V startstrom per battericell 195 195
. (Nor. 60335)
Version
400A 1V startstrém per battericell 280 230
0V startstrom 400 400
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INSTALLATIE

1.0 INSTALLATIE

Alvorens de batterijlader te installeren, gelieve ervoor te zorgen dat::
1. Het apparaat beschut is tegen regen en vochtigheid

2. Het apparaat op een stabiele ondergrond staat.

3. Ervoldoende plaats is achter het apparaat (voor de verluchting)

4. De batterijtangen geen kortsluiting veroorzaken

5. Dat de netaansluitingskabel en de kabel met de batterijklemmen in perfecte
staat zijn.

11 NETAANSLUITING.

Verifiéer of de netspanning in overeenstemming is met deze vermeld op het
identificatieplaatje op het apparaat bevestigd (230V of 240V 50/60 Hz). Gebruik
(een 3-polige stekker (2 fases + aarding) van minstens 10 A.

1.2 AANSLUITING VAN DE BATTERIJ (VOORBEREIDING TOT HET LADEN)

Alvorens met het laden te beginnen is het noodzakelijk na te gaan of de capaciteit
(Ah) van de batterij gelegen is tussen de waarden Cr max en Cr min, zoals vermeld
op het identificatieplaatje van het apparaat.

a. Cr max (Ah): maximale laadcapaciteit van de batterij die kan bekomen

worden bij de hoogste laadstroom in 15 uur.

b.  Cr min (Ah): minimale laadcapaciteit van de batterij die kan bekomen

worden bij de minimale laadstroom in 4 uur.

1. Als de batterijlader NOG NIET in het stopcontact steekt, steek de
aansluitingsplug van de minkabel in de voorziene uitgang van de lader.
Gelieve op de juiste batterijspanning (12V of 24V) te letten.

2. Verbind de batterij met de lader, de rode kabel met de pluspool en de zwarte
kabel met de minpool van de batterij. Verbind eerst en vooral de pluskabel
met de plusborn van de batterij (zonder aarding), daarna de negatieve klem
met de carrosserie, zover mogelijk van de batterij en de brandstofleidingen

3. Steek de stekker in het stopcontact.

4. Wanneer het laden beéindigd is, haal de stekker uit het stopcontact of zet de
hoofdschakelaar van de lader op “OFF”. Daarna de batterijklemmen
verwijderen, met daarbij eerst deze verbonden met de aarding.

BERG DAARNA DE LADER OP IN EEN DROGE PLAATS.

A OPGELET!

GELIEVE NOOIT DE BATTERIJKLEMMEN AAN TE SLUITEN OF TE
VERWIJDEREN ALS DE BATTERIJLADER AAN STAAT. SCHAKEL
STEEDS EERSTEHET APPARAAT UIT.

OPGELET!
DE ZEKERING VERVANGEN DOOR EEN MET EEN VERSCHILLENDE NOMI-
NALE WAARDE DAN DEZE VOORGESCHREVEN OP HET APPARAAT KAN
SCHADE VEROORZAKEN AAN GOEDEREN EN PERSONEN VERWONDEN.
DAAROM IS HET 00K ABSOLUUT VERBODEN OM DE ZEKERING TE VER-
VANGEN DOOR EEN KOPER

VOORALEER DE ZEKERING VERVANGEN DIENT TE WORDEN, GELIEVE
EERST DE STEKKER UIT HET STOPCONTACT TE HALEN. WANNEER
DEZE WAARSCHUWING WORDT GENEGEERD, WIJST CEMONT ALLE
VERANTWOORDELIJKHEID AF.

1.5 NUTTIGE TIPS

1. Om gasconcentratie te vermijden, gelieve steeds te laden in een goed
verluchte ruimte.

2. Alvorens met het laden te beginnen, open de doppen van elk element van de
batterij.

3. Vergewis u ervan of het niveau van de electrolytevioeistof in de batterij
voldoende hoog is ttz dat de platen volledig bedekt zijn. Is dit niet het geval,
gelieve gedistilleerd water toe te voegen tot aan het niveau “MAX”
aangeduid op de batterij.

4. Vermijd de aanraking met de batterijvloeistof. Het gaat om een zuur.

5. Verwijder regelmatig de oxydatielaag van de bornen van de batterij, zodat
een zuiver contact kan bekomen worden.

6.  Vermijd in ieder geval dat de beide poolklemmen met elkaar in aanraking
komen, wanneer de batterijlader aan staat.

7. Indien de op te laden batterij in het voertuig gemonteerd dient te blijven,
raadpleeg dan eerst de bedienings- en de onderhoudsinstructies van het
voertuig, vooral de paragrafen “ELECTRISCHE INSTALLATIE” of
“ONDERHOQOUD”. Wij geven er de voorkeur alvorens met het laden te
beginnen eerst de pluskabel van de electrische installatie van het voertuig
uit te schakelen.

8.  Gelieve steeds eerst de spanning van batterij te controleren, alvorens met
het laden te beginnen. Onthoud daarbij dat een batterij van 6V beschikt over
3 doppen, een batterij van 12V heeft 6 doppen. In bepaalde gevallen gaat
het om 2 batterijen van 12V. Men dient dan te beschikken over een
spanning van 24V om deze beide batterijen samen op te kunnen laden.

9.  Verifiéer steeds de polariteit van de batterijbornen, positief, symbool “+”,
negatief, symbool “-“. Indien deze symbolen niet meer zichtbaar zijn,
onthoud dan dat de negatieve born deze is die verbonden is met de

carrosserie van het voertuig.
2.0 TECHNISCHE KENMERKEN

2.1 TYPEPLAATJE

1.3 GELIJKTIJDIG LADEN VAN MEERDERE BATTERIJEN.

Wanneer het noodzakelijk is meerdere batterijen gelijktijdig op te laden, gelieve ze
in serie of parallel te schakelen. Wij geven de voorkeur aan de serieschakeling,
omdat men dan de laadstroom die in elke batterij circuleert van de amperemeter
kan aflezen.

1.4 BEVEILIGINGEN

De batterijlader is met een smeltveiligheid uitgerust die verbreekt, in geval van:
1. overbelasting (te hoge laadstroom)

2. kortsluiting van de batterijklemmen

3. inversie van de polariteit op het niveau van de batterijbornen

Indien een apparaat is uitgerust met een zekering en deze dient vervangen te
worden, gelieve een identieke zekering met een gelijke nominale waarde te
gebruiken.

200A | 300A | 400A
Eenfasige voeding A 230
Frequentie Hz 50/60
Laad-/startspanning v 12-24
Effectieve laadstroom A 24 32 38
Gemiddelde laadstroom A 20 28 34
EN 60335-2-29
Startstroom 0 0 Volt A 200 300 400
Startstroom 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29
Max. geabsorbeerd vermogen KW 106/6,5| 09/8 | 1/8,4
laden/start
Minimale zekering met voorla- A 16
ding
Nominale laadcapaciteit Ah/15h| 265 355 430
Startbare batterij min/max Ah 20 20-35 | 35-50
Startbare batterij met voorlading Ah 20-45 | 45-65 | 65-100
min/max
Afmetingen mm 360x670x380
Gewicht Kg 13 15 15
Zekeringen 1x80A | 2x50A [1x50A+

1x80A
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BESCHRIJVING VAN HET BEDIENINGSPANEEL

3.0 BESCHRIJVING VAN HET BEDIENINGSPANEEL

4.0 BESCHRIJVING VAN DE LAADFUNCTIE

Versie 200A - 300A
Figuur 1.

Amperemeter
Tweestandsschakelaar (Min/Max)
Tweestandsschakelaar (Start/Charge)
Schakelaar (ON/OFF)

Voedingskabel

Uitgang 12V (-)

Uitgang 24V (-)

Rode kabel (+)

© NS~ W

Versie 400A
Figuur 2.

Amperemeter
Tweestandsschakelaar (1/2)
Tweestandsschakelaar (Min/Max)
Tweestandsschakelaar (Start/Charge)
Schakelaar (ON/OFF)

Voedingskabel

Uitgang 12V (-)

Uitgang 24V (-)

Rode kabel (+)
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Maak de nodige verbindingen, zoals beschreven in paragraaf 1.2 afhankelijk van
de lader, stel men de schakelaar de gewenste laadstroom in die men van de
amperemeter kan aflezen.

Bij aanvang van het laden duidt de amperemeter een hoge waarde voor de
laadstroom aan (in het algemeen rond het maximum), die geleidelijk aan afneemt
tot zeer lage waardes 0,5-2A, afhankelijk van de toestand van de batterij.

v Wanneer de batterij opgeladen is kan men vaststellen dat de electrolytevloeistof
binnen de batterij begint te koken.

v Het is daarom aan te raden het laden te onderbreken om te voorkomen dat de
batterijelementen zouden oververhitten en dat er oxydatie zou optreden. Dit is de
manier om de batterij in een goede toestand te houden.

v Het is nodig dat men de juiste laadstroom kiest , daar een te hoge laadstroom
de batterij serieus kan beschadigen, vooral als het om een loodbatterij gaat

v In het algemeen wordt een laadstroom aangeraden die ca. 1/10 van de
batterijcapaciteit (Ah) bedraagt; bij aanvang is het steeds mogelijk met een iets
hogere laadstroom te beginnen.

De gemiddelde waardes van de voorhanden zijnde uitgangsstroom (volgens norm
60335) en de overeenkomstige nominale laadcapaciteit (volgens norm 60335)
worden in onderstaande tabel weergegeven:

(NL) 3
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HET STARTEN

5.0 HET STARTEN

Men dient voor het starten van een voertuig een batterlijlader-starter te gebruiken
wanneer de batterij zelf niet meer voldoende energie bezit om de starter te voeden.
In dit geval wordt de benodigde energie geleverd via netaansluiting van de
batterijlader-starter die men in START-positie plaatst.

Maak de nodige verbindingen zoals beschreven in paragraaf 1.2:

a.  Plaats de schakelaar(START/CHARGE) op "START”

b.  Start de motor op de gewone manier

c.  Als de motor start, zet de schakelaar (ON/OFF) in de stand “OFF”.

De hiernavolgende tabel geeft de voorhanden zijnde startstroomwaarden weer:

BATT. 12V | BATT. 24V
Startstroom per 1.5V per element (vol-
gens norm 60335) 155 140
VERSIE 180 170
200 A | Startstroom per 1V per element
200 200
Startstroom per 0V per element 175 190
Corrente di avviamento a 1.5V per
elemento ( nor. 60335) 225 230
VsE&S‘I\E Corrente di avviamento a 1V per
elemento 300 300
Corrente di avviamento a 0V
Corrente di avviamento a 1.5V per
elemento ( nor. 60335) 195 195
VERSIE T
400 A Corrente di avviamento a 1V per 280 230
elemento
Corrente di avviamento a 0V 400 400

OPGELET!
POS GEMIDDELDE NOMINALE Gelieve ongeveer 30 sec. te wachten alvorens het voertuig te starten om toe te
' laten dat de batterij reeds begint op te laden.
STROOM (A) CAPACITEIT (Ah) Laat de hoofdschakelaar enkel zo lang in de positie “START” als nodig is om het
MIN 8 80 voertuig te starten, zeker niet langer dan 5 seconden, daar bij te lang starten
12V zonder onderbreking de zekering kan doorbranden en de thermische veiligheid
Versie MAX 10 100 kan opspringen.
200 A De schakelaar dient in “START”-positie geplaatst te worden alvorens het voertuig
MIN 8 80 zelf te starten en mag pas terug in “0”-positie geplaatst worden nadat het voertuig
24y terug stil gelegd is. Als de starter een hogere kracht vergt dan deze die door het
MAX 10 100 apparaat kan geleverd worden, of als de batterij te erg ontladen is, is het nodig
MIN 9 85 vooraf de batterij gedurende 10 a 15 minuten een “snellading” te laten ondergaan.
12V Voor het starten van dieselmotoren raden we aan eerst voor te verwarmen
i MAX 15 185 alvorens het apparaat in de startpositie te plaatsen; dit om eventuele
Versie beschadigingen van de gloeibougies te voorkomen.
300A MIN 1 100
24V De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de batterijen met hun
MAX 18 225 maximumcapaciteit die door de lader in normale en extreme omstandigheden
kunnen geladen worden:
MIN 1 12 115
12y MIN 2 15 170 ONMIDDELLIJK STARTEN STARTEN NA VOORAF LADEN
MAX 1 18 240 Versie EXTREME GEMIDDELDE EXTREME GEMIDDELDE
VAX 2 ) ” CONDITIES CONDITIES CONDITIES CONDITIES
\L%rnsi;\e 4 S 200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
MIN 1 12 105 300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
MIN 2 15 170 400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
24V
MAX 1 19 240
* Extreme condities: zeer sterk ontladen batterij en buitentemperaturen van -
MAX 2 24 345 18°C

* Gemiddelde condities: weinig ontladen batterij (zoals bijv. in het geval dat de
lichten van het voertuig een hele nacht zijn blijven branden), geen al te oude
batterij en buitentem-peraturen van 5-10°C
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INSTALAREA

1.0 INSTALAREA

Inainte de a instala incarcatorul pentru baterii asigurati-va ca:

1 Aparatul este protejat de umiditate si de ploaie.

2 Aparatul este instalat pe o suprafata stabila si sigura.

3.  Exista suficient spatiu in spatele aparatului pentru o aerisire adecvata.
4 Nu scurtcircuitati clestii tip crocodil.

5

Cablul de retea si cablul clestilor sunt intr-o stare perfecta de
functionare.

1.1 A CONECTAREA LA RETEA.

Controlati ca tensiunea din retea sa cores-punda cu cea indicat in tabe-
lul cu date aflat pe incarcatorul pentru baterii (230 Vac sau 240 Vac 50/
60 Hz) si conectati un stecher tripolar (doua faze+impamantare) cu o
putere nominala de cel putin 10 Amp.

1.2 CONECTAREA LA
INCARCARE).

Tnainte de a trece la incarcare, trebuie sa controlati urmétoarele: capaci-

tatea bateriei care urmeaza sa fie incarcata (Ah) sa fie cuprinsa intre

valorile Cr max si Cr min indicate pe placuta incarcatorului pentru baterii:

a. Cr max (Ah): capacitatea maxima a bateriei de incarcat la curentul

maxim care poate fi furnizat in 15 ore.

b.  Cr min (Ah): capacitatea minima a bateriei de incarcat la curentul

minim care poate fi furnizat in 4 ore.

BATERIE  (PREGATIREA  PENTRU

1. Cu cablul de alimentare deconectat, introduceti stecherul
cablului negativ in priza rapida de iesire cu tensiune core-
spunzatoare cu cea a bateriei de incarcat (12V daca bateria este
de valoarea aceasta sau 24V).

2. Conectati bateria la incarcator: cablul rosu la pozitivul bateriei, iar
cablul negru la negativ; conectati mai inti cablul pozitiv la borna pozi-
tiva a bateriei care nu e legata la pamant, apoi conectati cablul negativ
la carcasa, departe de baterie si de canalizarea combustibilului.
Conectati stecherul la reteaua de alimentare.

4, La terminarea incarcarii, deconectati alimentarea cu curent sau
puneti in pozitia "OFF" intrerupatorul de aprindere si apoi bornele
bateriei, deconectand mai intai conductorul de la carcasa si apoi
conductorul bateriei.

PUNETI dupd aceea incarcatorul pentru baterii intr-un loc uscat.

ATENTIE:
NU CONECTATI SI NU DECONECTATI NICIODATA BORNELE
BATERIEI CAND INCARCATORUL PENTRU BATERII E iN
FUNCTIUNE. MAI INTAI STINGETI APARATUL.

1.3 INCARCAREA SIMULTANA A MAI MULTOR ACUMULATOARE.

Cand e nevoie sa incarcati mai multe baterii simultan se pot conecta, in
mod adecvat, bateriile in serie sau in paralel. intre cele doua sisteme se
recomanda conectarea in serie, deoarece in acest mod se poate con-
trola curentul care circula in fiecare baterie, care va fi analog cu cel indi-
cat de ampermetru.

1.4 DISPOZITIVE DE PROTECTIE.

Incarcatorul de baterii este dotat cu dispozitive de protectie care intervin
in caz de:

1. Supraincarcare (prea mult curent furnizat bateriei).

2. Scurtcircuitarea clegtilor de incarcare.

3. Inversarea polaritatii pe bornele bateriei.

La aparatele dotate cu sigurante fuzibile este obligatoriu, in caz de inlo-

cuire, sa utilizati piese de schimb similare, cu aceeasi valoare a curen-
tului nominal.

ATENTIE:

INLOCUIREA CU O SIGURANTA CU VALORI DE CURENT DIFE-
RITE DE CEA INDICATA PE PLACUTA CU DATELE TEHNICE
POATE PRODUCE DAUNE PERSOANELOR S| LUCRURILOR.
DIN ACELASI MOTIV ESTE STRICT INTERZISA INLOCUIREA
SIGURANTEI CU PUNTI DE CUPRU SAU DIN ALT MATERIAL.

Operatia de inlocuire a sigurantei trebuie efectuata cu cablul de ali-
mentare deconectat de la retea. In acest ultim caz se declina orice
responsabilitate, inclusiv eventualele reparatii.

1.5 RECOMANDARI UTILE.

1. Efectuati incarcarea in medii aerisite, pentru a evita acumularea
gazului.

Tnainte de incarcare deschideti capacelul de la fiecare element.

Controlati ca nivelul lichidului din baterie sa depaseasca placile, in
caz contrar adaugati apa distilatd pana la nivelul maxim indicat pe
baterie.

4. Nu atingeti lichidul din baterie.
Este coroziv.

5.  Curatati bornele pozitiva si negativa de eventualele incrustatii de
oxid, astfel incat sa asigurati un contact adecvat al clestilor.

6. Este strict interzis sa se puna in contact cei doi clesti tip crocodil
cand incarcatorul pentru baterii este conectat la retea.

7. Daca bateria la care intentionati sa folositi acest incarcator este
montata in mod permanent pe un vehicul, consultati si manualul
de instructiuni si/sau de intretinere al vehiculului, la capitolul
"INSTALATIA ELECTRICA" sau "INTRETINEREA". E de preferat
sa deconectati, inainte de a trece la incarcare, cablul pozitiv care
face parte din instalatia electrica a vehiculului.

8.  Controlati tensiunea bateriei inainte de a o conecta la incarcator,
retineti ca 3 capacele indica o baterie de 6 volti, 6 capacele indica
12 volti. In unele cazuri pot fi doua baterii de 12 volti, in acest caz e
necesara o tensiune de 24 volti pentru a incarca ambele
acumulatoare legate in serie.

9.  Verificati polaritatile bornelor, pozitiv simbol +, negativ simbol -.
Daca aceste simboluri nu se mai disting, retineti ca borna

negativa este cea conectata direct la caroserie.
2.0 CARACTERISTICI TEHNICE

2.1 PLACUTA CU DATELE TEHNICE

200 | 300A | 400A

Alimentare monofazata A 230
Frecventa Hz 50/60
Tensiune de incarcare/pornire \ 12-24

Curent de incarcare efectiv A 24 32 38
Curent de incarcare mediu EN| A 20 28 34
60335-2-29

Curent de pornire 0 Volt A 200 300 400
Curent de pornire 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29

Putere max. absorbitd incarcare/| KW | 0,6/6,5| 0,9/8 1/8,4
pornire

Siguranta fuzibilda minima cu| A 16

preincarcare

Capacitate nominala de referinta | Ah/15h| 265 355 430

Baterie de pornit min/max Ah 20 20-35 | 35-50

Baterie de pornit cu preincarcare| Ah | 20-45 | 45-65 | 65-100

min/max

Dimensiuni mm 360x670x380

Greutate Kg 13 15 15

Sigurante 1x80A | 2x50A |1x50A+
1x80A
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DESCRIEREA PANOULUI

3.0 DESCRIEREA PANOULUI

4.0 DESCRIEREA FUNCTIONARII

Versiunea 200A - 300A

Figura 1.
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Ampermetru

Comutator (Min/Max)
Comutator (Start/Charge)
Intrerupator (ON/OFF)
Cablu de alimentare
lesire 12V (-)

lesire 24V (-)

Cablu rosu (+)

Versiunea 400A

Figura 2.
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Ampermetru

Comutator (1/2)
Comutator (Min/Max)
Comutator (Start/Charge)
Intrerupator (ON/OFF)
Cablu de alimentare
lesire 12V (-)

lesire 24V (-)

Cablu rosu (+)
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Efectuati conexiunile din paragraful 1.2, selectati comutatoarele in
functie de incarcatorul pentru baterii pana cand se obtine incarcarea
dorita, care poate fi controlata pe scala ampermetrului.

Ampermetrul cu care e prevazut incarcatorul pentru baterii va indica, in
timpul incarcarii, la inceput o valoare ridicata de curent (in mod tipic spre
f. s.), care se va diminua lent pana la valori foarte joase 0,5 -2 A, in
functie de capacitatea si de conditiile bateriei.

v Cand bateria s-a incarcat, se poate observa un inceput de fierbere a
lichidului din aceasta.

v Trebuie sa intrerupeti incarcarea pentru a nu supraincalzi elementele
si pentru a evida oxidarea placutelor, astfel incat sa se mentina buna
stare de functionare a bateriei.

v Trebuie sa alegeti un curent de incarcare adecvat deoarece un curent
excesiv poate deteriora in mod grav un acumulator cu plumb.

v Se recomanda, in general, sa alegeti un curent de incarcare care sa
corespunda la 1/10 din valoarea capacitatii bateriei (Ah); initial se poate
porni si cu un curent putin mai mare.

Valorile de curent mediu (conform normei 60335) care pot fi obtinute la
iesire si capacitatile nominale corespunzatoare de incarcare (conform
normei 60335) sunt cele indicate in tabel:
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PORNIREA

POZ. |CURENTMEDIU| CAPACITATE
(A) NOMINALA (Ah)
MIN 8 80
12v
Versiunea MAX 10 100
200 A MIN 8 80
24v
MAX 10 100
MIN 9 85
12v
Versiunea MAX 15 185
300 A MIN 1 100
24v
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12v
MAX 1 18 240
Versiunea MAX 2 24 325
400 A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24v
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345
5.0 PORNIREA

Pornirea unui vehicul cu ajutorul unui dispozitiv de pornire este nece-
sara cand acumulatorul nu are suficienta energie pentru a alimenta
motorul, iar in acest caz se poate prelua aceasta energie, cu ajutorul
aparatului, de la reteaua electrica, ajutandu-l sa porneasca.

Conectati totul asa cum se arata in paragraful 1.2:

a.  Pozitionati comutatorul (START/CHARGE) pe "START".
b.  Porniti motorul vehiculului cu ajutorul motorasului de pornire.

c. Cand motorul a pornit, stingeti incarcatorul
pozitionand intrerupatorul (ON/OFF) pe "OFF".

pentru baterii

Valorile disponibile de curent la pornire sunt cele indicate in tabel:

BATT. BATT.
12V 24V
Curent de pornire la 1,5V pe
element (nor. 60335) 155 140
VEF\é%(I)UL\IEA Curent de pornire la 1V pe 180 170
element 200 200
Curent de pornire la 0V 175 190
Curent de pornire la 1,5V pe 225 230

element (nor. 60335)

VERSIUNEA

300 A Curent de pornire la 1V pe

element 300 300
Curent de pornire la OV

Curent de pornire la 1,5V pe

element (nor. 60335) 195 195
VEF}SBUKIEA Curent de pornire la 1V pe 280 230

element

Curent de pornire la OV 400 400

ATENTIE: Mentineti dispozitivul de pornire pe pozitia Start numai pe
perioada strict necesara pentru pornire, evitdnd sa depasiti o perioada
de 5 secunde, deoarece timpii mai lungi de pornire, fara intervale, duc la
topirea sigurantei de protectie sau la interventia dispozitivului de pro-
tectie termica.

Actionarea dispozitivului de pornire trebuie efectuata naintea
motorasului de pornire al vehiculului si trebuie oprita cand motorasul de
pornire s-a oprit. Daca motorul care trebuie pornit necesita o putere
superioara celei furnizate de incarcatorul pentru baterii, sau in cazul
nepornirii, adica daca bateria e foarte descarcata, trebuie ca pornirea sa
fie precedata de 10-15' de incarcare rapida.

Pentru pornirea motoarelor Diesel se recomanda efectuarea
preincalzirii bujiilor inainte de a introduce incarcatorul de baterii in
pozitia de pornire, pentru a evita deteriorarea sigura a buijiilor.

In urmatorul tabel se indica pentru incarcatorul de baterii respectiv bate-
ria max. disponibila in diferite conditii:

X PORNIREA CU
PORNIREA IMEDIATA PREINCARCARE
) CONDITI | CONDITI | CONDITII | CONDITH
Versiunea | | LIMIT;% I MED;II- L|M|TAI\ MEDI-I[
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah

* Conditii limita = baterie foarte descércata, cu temperatura externa de
-18°C.

* Conditii medii = bateria nu e foarte descarcata (situatie tipica: lasat
farurile aprinse peste noapte), nu e foarte veche, iar temperatura
externa este in jur de 5-10°C.
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INSTALACIA. S K
1.0 INSTALACIA. 2. Pred zagatim nabijania zlozte uzaver z kazdého &lanku.
3. Skontrolujte, ¢i hladina kvapaliny v batérii je vysSia ako vrch-
- P _— . - . né Casti dosiek. V opaénom pripade dolejte destilovani vodu
Pred mor'l'tavzou nabl’JacIfy ba’tern c'ibajte na nasl,edUJucevpokyny. po maximélnu trovef uvedend na batéri.
1. Nabijacka musi byt chranena pred vihkostou a dazdom. 4. Kvapalina v batérii je vysoko Zieravé a nesmie sa dostat do
2. Nabijacka musi byt umiestnend na pevnom, rovnom povr- kontaktu s pokozkou.
chu. 5. O¢cistite kladny aj zaporny pdl od zoxidovanych usadenin,
3.V zadnej Gasti nabfjacky musi byt dostatok priestoru na zaru- aby sa zarucil dobry kontakt so svorkami.
Cenie naleziteho vetrania. 6. Ked je nabijatka batérii zapojena do siete, davajte pozor,
4. Nesmie dochadzat ku skratovaniu svoriek. aby dve svorky neprisli do vzajomného kontaktu.
5. Napajaci kébel a kable so svorkami musia byt vo vybornom 7. Ak je batéria, ktorti chcete nabit pomocou tejto nabifjacky, tr-
stave. vale namontovana vo vozidle, pozrite si Casti, ELEKTRICKY
SYSTEM* alebo ,UDRZBA“ v pouzivatelskej alebo servisnej
1.1 PRIPOJENIE K ELEKTRICKEJ SIETI. prirucke k vozidlu.
Skontrolujte, ¢i napétie v elektrickej sieti zodpoveda napatiu uve- Pred zadéatim nabijania sa odportc¢a odpojit kladny kabel
denému na identifikatnom Stitku upevnenom na nabijacke batérii elektrického systému vozidla.
(230 V alebo 240 V str., 50/60 Hz). Na pripojenie pouZite trojkoli- 8. Pred pripojenim batérie k nabijatke skontrolujte napétie ba-
kovu zastréku (faza, nulovy vodi¢, uzemnenie) dimenzovand na térie. Majte na pamati, Ze 6-voltova batéria ma tri uzavery a
prud minimalne 10 A. 12-voltova batéria ma $est. Niekedy mozu vo vozidle byt 12-
1.2 PRIPOJENIE K BATERII (PRIPRAVA NA NABIJANIE). volvtove.baterl_t_e.l V takom pripade sa na nabitie oboch batérii
vyzaduje napatie 24 V.
Pred zaCatim nabijania batérie skontrolujte, ¢i kapacita (Ah) pri- 9. Skontrolujte polaritu konektorov. Kladny konektor je oznace-
slusSnej batérie je v rozsahu maximalnych a minimalnych hodnét ny symbolom ,+“. Zaporny konektor je oznaceny symbolom
Cr uvedenych na identifikacnom Stitku nabijacky batérii —. Ak sa tieto symboly nedaju rozoznaf, majte na pamati, ze
a. Cr max (Ah): maximalna kapacita batérie, nabijatelna Z.?POVF‘V konektor je ten, ktory je pripojeny priamo ku karosé-
maximalnym pradom, ktory je mozné dodavat podas 15 rii vozidia.
hodin. p
b. Cr min (Ah: miniméalna kapacita batérie, nabijatelna min- 2.0 TECHNICKE PARAMETRE
imalnym pridom, ktory je mozné dodavat pocas 4 hodin.
1. Ked je napajaci kabel odpojeny, vlozte zastréku zaporného 21 STITOK S UDAJMI
kabla do vystupného konektora, ktory zodpoveda napétiu na-
bijanej batérie (12 V alebo 24 V v zavislosti od batérie.) 200 A 300 A 400 A
2. Pripojte batériu k nabijacke: ¢erveny kabel pripojte ku klad- Jednofazové napajanie 230 A
nému polu batérie a Eierny kabel k zapornému. Najskor pri- Frekvencia 50/60 Hz
pojte kladny kabel ku kladnému polu batérie (ktory nie je Startovacie/nabijacie napatie 1224V
uzemneny), potom pripojte zaporny kabel ku karosérii vozid- Efokth biaci orid ST A BA EA
la, v dostato&nej vzdialenosti od batérie a palivového vede- P? vy na t')JfC' ,pruld ~
nia. riemerny nabijaci prdd podia 20 A 28 A 34 A
3. Zariadenie zapojte do siefovej zasuvky. normy EN 60335-229
4. Po nabiti batérie vytiahnite napajaci kabel alebo vypnite na- Startovacll p”fd pr! nap‘f’_‘t', ov 200A S00A 400 A
bijatku pomocou vypinaga. Potom odpojte kabel od karosé- Startovaci prid pri napati 1,0 V 180 A 230 A 280 A
rie vozidla a od batérie. Nakoniec odpojte svorky od batérie. podra normy EN 60335-2-29
Po pouziti nabijacku batérii uskladnite na suchom mieste. g:;(t;)izcr:tireba pri nabijani/ 0.6/6.5KW/| 0.9/8 KW | 1/8.4 KW
VYSTRAHA. NIKDY NEPRIPAJAJTE ANI NEODPAJAJTE Min. poistka s pripravnym nabr-
SVORKY OD BATERIE, KED JE NABIJACKA BATERII ZAP- janim 16 A
NUTA. NI'?JVSKOR’ Ju VYPNITE' ) o Menovité referenéna kapacita 265 A 355 A 430 A
1.3 SUCASNE NABIJANIE VIACERYCH BATERII. Startovatelna batéria min./max. 20 Ah 20-35 Ah [ 35-50 Ah
Ak potrebuijete nabif viacero batérii naraz, mézete ich pripojit do Startovatelnd batérias 20-40 Ah | 45-65 Ah | 65-100 Ah
série alebo paralelne. Spomedzi tychto dvoch spésobov je vhod- pripravnym nabijanim min./max.
nejsie zapojenie do série, pretoze umozriuje kontrolovat, ¢i prid v Rozmery 360x670x380 mm
kazdej batérii zodpoveda prudu, ktory sa zobrazuje na ampérmet- Hmotnost 13 Kg 15 Kg 15 Kg
. Poistky 1x80 A 2x50 A | 50 A+80 A

1.4 OCHRANY.

Nabijacka batérii je vybavena poistkou proti pretazeniu, ktora sa
aktivuje v nasledujucich pripadoch:

1. Prebijanie (dodavanie nadmerného prddu do batérie).

2. Skratovanie nabijacich svoriek.

3. Zamena polarity na péloch batérie.

Nabijacky batérii s poistkami: v pripade potreby vymerite za rov-
naku poistku s rovnakou zatazitefnostou.

PRED VYMENOU POISTKY ODPOJTE NAPAJACI KABEL Z
ELEKTRICKEJ SIETE. V PRIPADE NEDODRZANIA TEJTO
VYSTRAHY SPOLOCNOST CEMONT NEPREBERA ZOD-
POVEDNOST ZA NASLEDKY, KTORE TYM MOZU VZNIKNUT.

1.5 UZITOCNE TIPY.

1. Batérie vzdy nabijajte v naleZite vetranych priestoroch. Za-
brani sa tym hromadeniu plynov.

VYSTRAHA; VYMENA POISTKY ZA POISTKU S INOU PRU-
DOVOU ZATAZITELNOSTOU, AKO JE UVEDENA NA IDENTI-
FIKACNOM STITKU, MOZE SPOSOBIT POSKODENIE
MAJETKU ALEBO ZRANENIE OSOB. Z ROVNAKEHO
DOVODU NIKDY NENAHRADZAJTE POISTKU MEDENYM
DROTOM ANI INYMI PODOBNYMI PROVIZORNYMI
RIESENIAMI.
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POPIS PANELA

3.0 POPIS PANELA 4.0 VSEOBECNY POPIS — NABIJANIE
Verzia 200A a 300A CH ARGE
Obrazok 1. ﬂ SIART MIN ART
MAX C@ M@ c@
MIN START,

©No GO~ ON

OFF Charge MAX

12V == = 2y

Ampérmeter

Prepina¢ (Min./max.)

Prepinaé (Startovanie/nabijanie)
Hlavny vypina¢ (Zap./Vyp.)
Napajaci kabel

Pripojenie 12V (-)

Pripojenie 24 V (-)

Cerveny kabel (+)

Verzia 400A
Obrdzok 2.

©P®NOOALN S

OFF Charge MAX 2

12V == == 2y

Ampérmeter

Prepinac (1/2)

Prepina¢ (Min./max.)

Prepina¢ (Startovanie/nabijanie)
Hlavny vypina¢ (Zap./Vyp.)
Napajaci kabel

Pripojenie 12V (-)

Pripojenie 24 V (-)

Cerveny kabel (+)

START U

MAX CHARGE

CHARGE

N

2

MIN ATART

X
.

MAX CHARGE

2

L
-

IN SIART

E

AX CHARGE

2

iN START

.
-

CHARGE

ES

IN START

.-

CHARGE

START,

-

START | | []

Pripojte kable podfa popisu v odseku 1.2, nastavte prepinace
podla modelu nabijacky az do dosiahnutia poZzadovaného nabija-
cieho prudu, ktory méZete skontrolovat pomocou ampérmetra.

CHARGE

Na zagiatku nabijania bude ampérmeter ukazovat vysokd hodno-
tu pradu (spravidla az na konci stupnice), ktora bude pomaly kle-
sat az do dosiahnutia velmi nizkej hodnoty (0,5 — 2 A). Tato
hodnota zavisi od kapacity a stavu batérie.

1. Ked je batéria plne nabita, teplota elektrolytu sa bude blizif
bodu varu.

2. QOdporica sa v tomto momente zastavit nabijanie, aby sa za-
branilo prehriatiu ¢lankov a oxidacii dosiek. Tymto sp6sobom
sa batéria bude udrziavat v dobrom stave.

3. Dbajte na vyber vhodného nabijacieho prddu. Nadmerny na-
bijaci prid méze sposobit zavazné poskodenie batérii.

4. Vo v8eobecnosti sa odpori¢a vybrat nabijaci prad, ktory
zodpoveda 1/10 kapacity batérie (Ah), pricom spociatku mo-
Zete vybrat prad, ktory je mierne vy$si ako tato hodnota.
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Dostupné prady pri Startovani su:

POZ. | STREDNY PRUD (A) MENOVITA KAPACITA
(Ah)
MIN 8 80
122V
Verzia MAX 10 100
200 A MIN 8 80
24V
MAX 10 100
MIN 9 85
12V
Verzia MAX 15 185
300 A MIN 11 100
24V
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12V
MAX 1 18 240
Verzia MAX 2 24 325
400 A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24V
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345

5.0 STARTOVANIE MOTORA

Startovanie vozidla pomocou pomocného &tartovania je potrebné
vtedy, ked' je batéria natofko vybita, Ze nedokaze dodavat energiu
Startéru. V takomto pripade je mozné dodavat potrebni energiu
pomocou pomocného Startovania v rezime Startovania.

Pripojte kable podla popisu v odseku 1.2:

1. Nastavte prepina¢ (Startovanie/nabijanie) do polohy ,Starto-
vanie“.

2. Nastartujte motor beznym spésobom.

3. Ked je motor nastartovany, vypnite nabijacku nastavenim
hlavného vypinaca do polohy ,Vyp.“.

Dostupné prudy pri Startovani su:

BAT.12V | BAT. 24V
?t’artovam ;?rud pri napéati 1,5V na 155 140
¢lanok (v stlade s normou 60335)
Verzia [z — - et
Startovaci prad pri napati 1 V na 180 170
200A | 5.
¢lanok 200 200
Startovaci prad pri 0 V 175 190
Startovaci prud pri napati 1,5 V na
¢lanok (v stlade s normou 60335) 225 230
Verzia — - yrovs
Startovaci prad pri napati 1 V na
300A | ..
¢lanok 300 300
Startovaci prad pri 0 V
Startovaci prud pri napati 1,5 V na 195 195
| €lanok (v sulade s normou 60335)
Verzia Startovaci prud pri napati 1 V na
400A |35 prudprinap 280 230
¢lanok
Startovaci prad pri 0 V 400 400

VYSTRAHA: POMOCNE STARTOVANIE PONECHAJTE V
POLOHE STARTOVANIE LEN NA CAS POTREBNY NA
NASTARTOVANIE MOTORA, MAXIMALNE 5 SEKUND, PRE-
TOZE DLHA CINNoOsST POMOCNEHO STARTOVANIA A NE-
SPRAVNE PORADIE CINNOSTIi MOZE sPrOsoBIT
VYPALENIE POISTKY ALEBO ZAPNUTIE TEPELNEJ
OCHRANY. POMOCNE STARTOVANIE SA MA AKTIVOVAT
PRED STARTOVANIM ABY BOL DO STARTERA DODAVANY
POTREBNY PRUD, A DEAKTIVOVAT PO ZASTAVENI
STARTERA AK MOTOR VYZADUJE VYSSi PRUD AKO
DODAVA NABIJACKA ALEBO AK SA NENASTARTUJE
PRETOZE BAT[ERIA JE VELMI VYBITA NA 10 - 15 MINUT
PREPNITE NABIJANIE BATERIE NA RYCHLONABIJANIE.

Ak chcete nastartovat naftovy motor, pred nastavenim nabijacky
do polohy na Startovanie predhrejte Zeraviace svieCky. V opaé-
nom pripade sa Zeraviace svieCky poskodia.

V nasledujlcej tabulke st uréené maximalne velkosti batérii, kto-
ré mozno nastartovat pomocou nabijacky za normalnych a ex-

trémnych podmienok:

S STARTOVANIE S
OKAMZITE STARTOVANIE | iop AVNYM NABIJANIM
Verzia | EXTREMNE T PRIEMERNE [ EXTREMNE [ PRIEMERNE
PODMIENKY | PODMIENKY | PODMIENKY | PODMIENKY
200 A 20 Ah 20 Ah 20 Ah 45 Ah
300 A 20 Ah 35 Ah 45 Ah 65 Ah
400 A 35 Ah 50 Ah 65 Ah 100 Ah

* Extrémne podmienky: batéria je velmi vybitd a vonkajsia
teplota je nizSia ako 18 °C.
* Priemerné podmienky: batéria nie je velmi vybita (napr.
vozidlo bolo ponechané poc¢as noci so zapnutymi svetlami);
batéria je relativne nova; teplota okolia je priblizne 5—10 °C.
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1.0 INSTALACE.

Pred montazi nabijecky baterii dbejte néasledujicich pokyna:

—_

Nabije¢ka musi byt chranéna pred vihkosti a destém.

2. Nabijecka musi byt umisténa na pevném, rovném povrchu.

3. ZanabijeCkou je tfeba nechat dostatecné velky prostor, aby
bylo zajisténo potfebné odvétrani.

4. Svorky nabijecky nesmi byt ve zkratu.

5. Nap3jeci kabel i kabely se svorkami musi byt v bezvadném
stavu.

1.1 PRIPOJENI DO ELEKTRICKE SITE.

Zkontrolujte, zda napéti v elektrické siti odpovida hodnoté napéti
uvedené na identifikaénim Stitku upevnéném na nabijecce baterii
(230 V anebo 240 V stfid. proudu, 50/60 Hz). K pfipojeni nabijec-
ky do sité pouzijte tfi-kolikovou zéstréku (faze, nulovy vodic,
uzemnéni) dimenzovanou na proud o minimalni velikosti 10 A.

1.2 PRIPOJENI K BATERII (PRIPRAVA NA NABIJENI).

Pfed zapocetim nabijeni baterie zkontrolujte, zda je kapacita (Ah)
pfislusné baterie v rozsahu meznich, maximalnich a minimalnich,
hodnot Cr uvedenych na identifikaénim Stitku nabijecky baterii.

a. Cr max. (Ah): maximalni kapacita baterie, nabijitelna na
maximalni proud, ktery muze dodavat po dobu 15 hodin.
b. Cr min (Ah): minimé&lni kapacita baterie, nabijitelnd na min-
imalni proud, ktery mize dodavat po dobu 4 hodin.
1. Pokud je napéjeci kabel odpojeny, zasunte zastréku zapor-
ného vodi¢e do vystupniho konektoru, ktery odpovida napéti
nabijené baterie (12 V anebo 24 V v zavislosti na baterii.)
Baterii pfipojte na nabijecku: Cerveny kabel pfipojte ke klad-
nému polu a erny kabel k zapornému. Napfed pfipojte klad-
ny vodi¢ na kladny pdl baterie (ktery neni uzemnény),
zaporny kabel pak pfipojte ke karoserii vozidla a to v dosta-
te¢né vzdalenosti od baterie a palivového vedeni.
Zapojte zafizeni do sifové zasuvky.
Jakmile je baterie nabitd, napajeci kabel vytdhnéte anebo
vypnéte pomoci vypinace. Poté odpojte vodi¢ od karoserie
vozidla a od baterie. Nakonec odpojte od baterie svorky.
Nabijec¢ku po pouziti uskladnéte v suchu.

VYSTRAHA. SVORKY NIKDY NEPRIPOJUJTE ANI NEODPO-
JUJTE K BATERII, RESPEKTIVE OD BATERIE, POKUD JE
NABIJECKA BATERIi ZAPNUTA. VZDY JI NEJDRIV
VYPNETE.

1.3  SOUCASNE NABIJENI VICE BATERI.

Pokud potfebujete nabit vice baterii najednou, mizete je pfipojit
sériové nebo paralelné. Z téchto dvou zplisobU je sériové zapoje-
ni vhodnéjsi, protoze umoznuje kontrolovat, zda proud v kazdé z
baterii odpovida proudu zobrazenému na ampérmetru.

1.4  BEZPECNOSTNI PRVKY.

NabijeCka baterii je vybavena pojistkou proti pfetizeni, ktera se
aktivuje v nasledujicich pfipadech:

1. Prebijeni (dodavani nadmérného proudu do baterie).

2. Zkrat nabijecich svorek.

3. Zaména polarity na pélech baterie.

Nabijecky baterii s pojistkami: v pfipadé potfeby pojistku vymérite
za novou se stejnym parametrem zatizitelnosti.

PRED VYMENOU POJISTKY ODPOJTE NAPAJECI KABEL Z
ELEKTRICKE SITE. V PRIPADE ZANEDBANI TETO
VYSTRAHY SPOLECNOST CEMONT NEPREBIRA ZADNOU
ODPOVEDNOST ZA PRIPADNE NASLEDKY VZNIKLE TAK-
OVYM JEDNANIM.

1.5 UZITECNE TIPY.

1. Nabijeni baterii provadéjte vzdy v nalezité vétranych prosto-
rach. T9m zabranite hromadéni plyn(.

Pfed zapocetim nabijeni odSroubujte z kazdého ¢Elanku vi¢-
ko.

2.

Zkontrolujte, zda je hladina kapaliny v baterii nad Grovni hor-
ni ¢asti desek. Pokud tomu tak neni, dolijte destilovanou
vodu po maximalni Groven uvedenou na baterii.

4. Kapalina v baterii je silna Ziravina a nesmi pfijit do styku s
pokozkou.

5. Kladny i zaporny pél oCistéte od zoxidovanych usazenin, aby
mély dobry kontakt se svorkami.

6. Kdyz je nabijecka baterii pfipojena do sité, davejte pozor,
aby se jeji svorky navzajem nedotkly.

7. Pokud je baterie, kterou chcete pomoci této nabijeéky nabi-
jet, trvale namontovana ve vozidle, piectéte si kapitoly
LELEKTRICKY SYSTEM*“ anebo ,UDRZBA“ v uzivatelské
pfirucce k vozidlu.

Pfed zapocetim nabijeni doporuéujeme odpojit kladny vodi¢
elektrického systému vozidla.

8. Pred pfipojenim na nabijeCku zkontrolujte napéti baterie.
Pamatujte na to, Ze 6-voltova baterie ma tfi uzavéry a 12-
voltova jich ma Sest. V nékterych vozidel byvaji i dvé 12-
voltové baterie. V takovém pfipadé potfebujete k nabiti obou
baterii napéti o hodnoté 24 V.

9. Zkontrolujte polaritu konektord. Kladny konektor je oznacen
symbolem ,+“. Zaporny konektor je ozna¢en symbolem ,—*.
Pokud nelze tyto symboly rozeznat, pamatujte si, ze zaporny
konektor je ten, ktery je pfipojeny pfimo na karoserii vozidla.

2.0 TECHNICKE PARAMETRY

21 STITEK S UDAJI

200 A 300 A 400 A

Jednofazové napéjeni 230 A

Frekvence 50/60 Hz
Startovaci/Napajeci napéti 12-24V

Efektivni nabijeci proud 24 A 32A 38 A
Prdmérny nabijeci proud podle

normy El)\ll 603&5—2?29 ? 20 A 28 A B4 A
Startovaci proud pfi napéti 0 V 200 A 300 A 400 A
Startovaci proud pfi napéti 1,0 V

podle normF;/ EN 50335?2-29 180 A 230 A 280 A
i\gs;hispotreba pfi nabijeni /star- 0.6/6.5KW/| 0.9/8 KW | 1/8.4 KW
rl\]/lalrtw) .ijzzjlli;tka a pfipravnym 16 A

Jmenovité referenéni kapacita 265 A 355 A 430 A
Baterie s funkci startu min./max. 20 Ah 20-35 Ah | 35-50 Ah
i . | 4080 | 565w 00
Rozméry 360x670x380 mm
Hmotnost 13 Kg 15 Kg 15 Kg
Pojistky 1x80 A 2x50 A 50 A+80 A

VYSTRAHA: V PRIPADE VYMENY POJISTKY ZA JINOU S OD-
LISNYMI PARAMETRY ZATIZITELNOSTI OPROTI UDAJUM
NA IDENTIFIKACNIM STiTKU MUZE VEST KE VZNIKU SKOD
NA MAJETKU NEBO PORANENI OSOB. Z TOHOTO DUVODU
NIKDY NENAHRAZUJTE POJISTKU MEDENYM DRATEM ANI
JINYMI PODOBNYMI PROVIZORNIMI RESENIMI.
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POPIS PANELU

3.0 POPIS PANELU

4.0 VSEOBECNY POPIS — NABIJENI

Verze 200A a 300A
Obrdzek 1.

DN O AN

OFF Charge MAX

12V == = 2y

Ampérmetr

Prepina¢ (Min./max.)
Prepina¢ (Startovani/nabijent)
Hlavni vypina¢ (Zap./Vyp.)
Napajeci kabel

Pfipojeni 12 V (-)

Pfipojeni 24 V (-)

Cerveny kabel (+)

Verze 400A
Obrdzek 2.

©P®NOOALDN S

OFF Charge MAX 2

12V == == 2y

Ampérmetr

Pfepinac (1/2)

Prepina¢ (Min./max.)
Prepina¢ (Startovani/nabijent)
Hlavni vypina¢ (Zap./Vyp.)
Napajeci kabel

Pfipojeni 12 V (-)

Pfipojeni 24 V (-)

Cerveny kabel (+)

CHARGE
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2
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CHARGE

ES
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.-
-

CHARGE
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START | | []

Kabely pfipojte podle popisu v odrazce 1.2, pfepinace nastavte
podle modelu nabijecky tak, aby jste dosahli pozadované hodnoty
proudu, ktery Ize zkontrolovat za pouziti ampérmetru.

CHARGE

Po zapoceti nabijeni bude ampérmetr vykazovat vysokou hodno-
tu proudu (zpravidla az na konci stupnice), ktera bude postupné
klesat az do momentu dosazeni velmi nizké hodnoty (0,5 — 2 A).
Tato hodnota zalezi na kapacité a stavu baterie.

1. Jakmile je baterie plné nabita, pfiblizi se teplota elektrolytu
bodu varu.

2. Doporucujeme v tomto okamziku nabijeni zastavit, aby nedo-
Slo k prehrati ¢lanku a oxidaci desek. Timto zplsobem zajis-
tite udrzeni baterie v dobrém stavu.

3. Pfi vybéru vhodného nabijeciho proudu postupujte peclivé.
Nadmeérny nabijeci proud mize zplsobit vazné poskozeni
baterie.

4. Obecné odporucujeme zvolit takovy nabijeci proud, ktery
odpovida 1/10 kapacity baterie (Ah), pfi¢emz na zadatku
muzete zvolit proud mirné vy$si hodnoty, nez je ta doporuce-
na.
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Hodnoty proudu k dispozici béhem startovani jsou nasleduijici:

POZ STREDNI PROUD JMENOVITA KAPACI-
) (A) TA (Ah)
MIN 8 80
12V
Verzia MAX 10 100
200 A MIN 8 80
24V
MAX 10 100
MIN 9 85
12V
Verzia MAX 15 185
300 A MIN 11 100
24V
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12V
MAX 1 18 240
Verzia MAX 2 24 325
400 A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24V
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345
5.0 STARTOVANi MOTORU

Motor je nutno nastartovat za pouziti pomocného startovaciho
mechanismu v pfipadé, kdy je baterie vybita natolik, ze uz nedo-
kaze dodavat energii do startéru. V takovém pfipadé je mozné
potfebnou energii dodat za pouziti pomocného startovaciho
mechanismu v rezimu startovani.

Pfipojte kabel dle popisu v odrazce 1.2:

1. Prepina¢ Startovani/nabijeni nastavte do polohy ,Startova-
ni“.

Motor nastartujte béznym zplsobem.

Jakmile motor nastartujete, uvedte vypinac¢ do polohy ,Vyp.*
a nabijecku vypnéte.

Béhem startovani je k dispozici proud o nasledujicich hodnotach:

2.
3.

BAT.12V | BAT. 24V
Startovaci proud pfi napéti 1,5 V na 155 140
¢lanek (v souladu s normou 60335)
Verze Startovaci proud pfi napéti 1 V na 180 170
200A | ..
¢lanek 200 200
Startovaci proud pfi 0 V 175 190
Startovaci proud pfi napéti 1,5 V na
¢lanek (v souladu s normou 60335) 225 230
Verze - — =
Startovaci proud pfi napéti 1 V na
300A | .
Clanek 300 300
Startovaci proud pfi 0 V
Startovaci proud pfi napéti 1,5 V na 195 195
¢lanek (v souladu s normou 60335)
Verze Startovaci proud pfi napéti 1 V na
400A |37 proud pri nap 280 230
¢lanek
Startovaci proud pfi 0 V 400 400

VYSTRAHA VYPINAC MECHANISMU POMOCNEHO STAR-
TOVANI PONECHAVEJTE V POLOZE STARTOVANI POUZE
NA DOBU POTREBNOU K NASTARTOVANI MOTORU, MAX-
IMALNE 5 VTERIN, PROTOZE DELSi PROVOZ POMOCNEHO
STARTOVANI A NESPRAVNE PORADI PROVADENYCH
CINNOSTI MUZE ZPUSOBIT VYPALENI POJISTKY NEBO
ZAPNUTI TEPELNE OCHRANY SYSTEMU POMOCNE STAR-
TOVANIi SLOUZi POUZE JAKO POMUCKA PRED STAR-
TOVANIM, ABY ZAJISTILO DODAVKU POTREBNEHO
PROUDU DO STARTERU JAKMILE SE STARTER ZASTAViI,
JE TREBA TUTO POMUCKU VYPNOUT. POKUD MOTOR
POTREBUJE SILNEJSi PROUD, NEZ JE MU NABIJECKA
SCHOPNA DODAVAT ANEBO POKUD MOTOR NENAS-
TARTUJE, PROTOZE JE BATERIE PRILIS VYBITA
PREPNETE NABIJENi BATERIE NA RYCHLO NABIJENI NA
10-15 MINUT.

Pokud chcete nastartovat naftovy motor, tak pfed nastavenim
nabijecky do polohy na startovani provedte pfedehfev zhavicich
svicek. V opacném pfipadé by se mohly zhavici svicky poskodit.
V nésledujici tabulce jsou uvedeny maximalni velikosti baterii,

které je mozné nastartovat pomoci nabijeCky za béznych i
extrémnich podminek:

. " STARTOVANI S
OKAMZITE STARTOVANI PRIPRAVNYM NABIJENIM
Verze | EXTREMNI ['PRUMERNE | EXTREMNI | PRUMERNE
PODMINKY | PODMINKY | PODMINKY | PODMINKY
200 A 20 Ah 20 Ah 20 Ah 45 Ah
300 A 20 Ah 35 Ah 45 Ah 65 Ah
400 A 35 Ah 50 Ah 65 Ah 100 Ah

* Extrémni podminky: baterie je pfili§ vybitd venkovni teplota
je niz8i nez 18 °C.

* Primérné podminky: baterie neni pfili$ vybita (napf. svétla
vozidla zUstala pfes noc zapnutd); baterie je relativné nova;
okolni teplota je pfiblizné 5—-10 °C

4Cs
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INSTALACJA

1.0 INSTALACJA

Przed zainstalowaniem tadowarki sprawdzié, czy:

1. Urzadzenie jest zabezpieczone przed wilgocig i deszczem.

2. Urzadzenie jest zainstalowane na stabilnej i ptaskiej powierzchni.

3.  Zaurzadzeniem jest wystarczajgca przestrzen zapewniajgca dobra
wentylacje.

4.  Nie spowodowaé zwarcia.

5. Przewody zasilajace sg w dobrym stanie.

1.1 A PRZYLACZENIE DO SIECI.

Sprawdzié, czy napigcie w sieci jest zgodne z napigciem podanym na
tabliczce znamionowej na tadowarce (230 VAC lub 240 VAC 50 / 60 Hz).
Podtaczyé wtyczke tréjbiegunowg (dwie fazy+zero) o mocy nominalnej
10 Amp.

1.2 PODLACZENIE DO AKUMULATORA (PRZYGOTOWANIE DO
ZALADOWANIA).

Przed przystgpieniem do tadowania nalezy sprawdzi¢, czy pojemnos$c¢
akumulatora (Ah), ktéry ma by¢ zatadowany, miesci sie w zakresie
miedzy Cr max i Cr min podanym na tabliczce tadowarki.

a. Cr max (Ah): pojemno$é maksymalna akumulatora, jaka mozna

zapetni¢ przy tadowaniu maksymalnym pragdem przez 15 godzin.

b. Cr _min (Ah): pojemno$¢ minimalna akumulatora, jaka mozna

zapetni¢ przy minimalnym pradzie przez 4 godziny.

1. Po odiaczeniu przewodu zasilajacego, wiozyé wtyczke
przewodu ujemnego do szybkoztgczki wyjsciowej o napieciu
odpowiadajgcym napieciu akumulatora, ktéry ma by¢ tadowany
(12V lub 24V).

2. Podtaczy¢ akumulator do tadowarki: przewdd czerwony do plusa,
a przewdd czarny do minusa akumulatora; podtaczyé najpierw
przewdd plusa do zacisku plus (niepodtagczonego do uziemienia), a
nastepnie przewdd minus do ramy, z dala od akumulatora oraz od
przewoddéw paliwowych.

3.  Wiozy¢ wtyczke do gniazda sieci zasilajacej.

4.  Po zakonczeniu fadowania, wyja¢ wtyczke lub ustawi¢ wytacznik
w pozycji “OFF” (wytgczony), a dopiero potem odtaczy¢ zaciski
akumulatora - najpierw przewéd podtgczony do ramy, a nastepnie
do akumulatora

ODLOZYC fadowarke w suche miejsce.

UWAGA:
NIE PODLACZAC ANI NIE ODEACZAC STYKOW
AKUMULATORA PRZY DZIALAJACEJ LADOWARCE.
NAJPIERW WYLACZYC URZADZENIE.

1.3 ROWNOCZESNE LADOWANIE KILKU AKUMULATOROW.

Aby natadowac¢ réwnoczesnie kilka akumulatoréw mozna odpowiednio
potaczy¢ akumulatory szeregowo lub réwnolegle. Sposréd tych dwoch
rozwigzan zalecamy podtaczenie szeregowe, poniewaz w ten sposéb
mozna kontrolowaé prad w kazdym akumulatorze, ktory bedzie
analogiczny do tego wskazanego przez amperometr.

1.4 ZABEZPIECZENIA.

tadowarka jest wyposazona w zabezpieczenie, ktére zadziata w
nastepujacych przypadkach:

1. Przeciazenie (nadmierne doprowadzenie pradu do akumulatora).
2.  Spiecie w stykach tadowania.

3.  Odwrdcenie biegunéw na zaciskach akumulatora.

W urzadzeniach wyposazonych w bezpieczniki, w razie wymiany nalezy
obowigzkowo stosowac¢ analogiczne czesci zamienne o takich samych
parametrach nominalnych.

UWAGA:

WYMIANA BEZPIECZNIKA NA INNY O PARAMETRACH
ROZNYCH OD TYCH WSKAZANYCH NA TABLICZCE
ZNAMIONOWEJ MOZE SPOWODOWAC OBRAZENIA
CIELESNE ORAZ SZKODY MATERIALNE. W ZWIAZKU Z TYM
NIE WOLNO WYMIENIAC BEZPIECZNIKOW NA DRUTY
MIEDZIANE ANI Z INNEGO MATERIALU.

Bezpieczniki nalezy wymieniaé tylko po odtaczeniu urzadzenia od
zasilania. W razie nieprzestrzegania powyzszego producent nie
bedzie ponosit zadnej odpowiedzialnosci, w tym odpowiedzialnosci
za ewentualne naprawy.

1.5 PRZYDATNE RADY.

1. kadowanie przeprowadza¢ w miejscach z dobrag wentylacja, aby
nie dopuszcza¢ do akumulacji gazu.

2. Przed tadowaniem otworzy¢ korek kazdego elementu.

3.  Sprawdzi¢, czy poziom ptynu wewnatrz akumulatora jest powyzej
ptytek. Jesli nie, doda¢ wody destylowanej tak, aby osiagna¢
poziom maksymalny wskazany na akumulatorze.

4. Nie dotykac ptynu wewnatrz akumulatora. Jest korozyjny.

5. Oczysci¢ zacisk plus i minus z ewentualnych osadéw w taki
sposob, aby zapewni¢ dobry kontakt ze stykami.

6. Nie dopuszcza¢ do kontaktu miedzy dwoma stykami, gdy
fadowarka jest podfaczona do sieci.

7. Jedli akumulator, ktéry ma by¢ tadowany przy uzyciu niniejszej
tadowarki jest na stato zamontowany w pojezdzie, nalezy
sprawdzi¢ réwniez instrukcje obstugi i konserwacji pojazdu w
rozdziale “INSTALACJA ELEKTRYCZNA” lub “KONSERWACJA”.
Najlepiej odtaczyé, przed rozpoczeciem tadowania, przewdd
dodatni instalacji elektrycznej pojazdu.

8. Sprawdzi¢ napiecie akumulatora przed podtgczeniem do
tadowarki. Pamigta¢, ze 3 korki wyrézniajg akumulator 6 V, a 6
korkéw - 12 V. W niektérych przypadkach moga by¢ dwa akumu-
latory 12 V. Wtedy wymaga sie napigcia 24 V, aby zatadowaé oba
szeregowo potgczone akumulatory.

9. Sprawdzi¢ bieguny zaciskéw, symbol plus +, symbol minus -.
Jesli te symbole nie sg widoczne, nalezy pamietac, Zze zacisk
minus to ten, podfaczony bezposrednio do karoserii.

2.0 CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

2.1 TABLICZKA ZNAMIONOWA

200A | 300A | 400A

Zasilanie jednofazowe A 230
Czestotliwosé Hz 50/60
Napiecie tadowania/rozruchu \Y 12-24
Efektywny prad fadowania A 24 32 38
Sredni prad fadowania A 20 28 34
EN 60335-2-29

Prad rozruchu OVolt A A 200 300 400
Prad rozruchu 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29

Maksymalna moc absor- KW 10,6/6,5| 0,9/8 | 1/8,4
bowana przy tadowaniu/

rozruchu

Minimalny bezpiecznik przy A 16

tadowaniu wstepnym

Nominalna pojemnos¢ refe- Ah/ 265 355 430

rencyjna 15h

Akumulator gotowy do pracy | Ah 20 20-35 | 35-50

min/max

Akumulator mozna urucho- Ah 20-45 | 45-65 | 65-100

mi¢ przy wstepnym tadowa-

niu min/max

Wymiary mm 360x670x380

Ciezar Kg 13 15 15

Bezpieczniki 1x80A | 2x50A | 1x50A

+

1x80A
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OPIS PANELU

3.0 OPIS PANELU

4.0 OPIS DZIALANIA

Versja 200A - 300A

Rysunek 1.

© N DOk 0N

Amperomierz
Przetacznik (Min/Max)
Przetacznik (Start/Charge)
Wytacznik (ON/OFF)
Napajaci vodis

Wyijscie 12V (-)

Wyijscie 24V (-)
Czerwony przewdd (+)

Versja 400A

Rysunek 2.

© ® NN

Amperomierz
Przetacznik (1/2)
Przetacznik (Min/Max)
Przetacznik (Start/Charge)
Wytacznik (ON/OFF)
Napéjaci vodis

Wyjscie 12V (-)

Wyjscie 24V (-)
Czerwony przewdd (+)

CHARGE

MIN, SIAKT MIr TBRT
MAX CHARGE MAX CHARGE
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Wykonaé podtaczenia opisane w rozdziale 1.2, wybraé przetaczniki
odpowiednio do tadowarki w taki sposéb, aby otrzyma¢ tadowanie,
ktére mozna kontrolowa¢ na skali amperomierza..

Amperomierz tadowarki bedzie wskazywat podczas tadowania najpierw
warto$¢ podwyzszong pradu (zazwyczaj w kierunku f. s.), ktéra bedzie
sie powoli zmniejsza¢ do wartosci bardzo niskich 0,5 - 2 A w zaleznosci
od pojemnosci i stanu akumulatora.

v Gdy akumulator jest natadowany, mozna réwniez zauwazy¢
gazowanie ptynu w akumulatorze.

v Nalezy przerwaé tadowanie, aby nie przegrza¢ elementéw oraz nie
dopusci¢ do utlenienia ptytek i, w konsekwenciji, aby zapewni¢ dobry
stan akumulatora.

v Nalezy wybra¢ odpowiedni prad tadowania, poniewaz zbyt duzy prad
fadowania moze nawet powaznie uszkodzi¢ akumulator otowiowy.

v Zaleca sie dobranie jako maksimum pradu tadowania
odpowiadajgcego 1/10 wartosci pojemnos$ci akumulatora (Ah);
poczatkowo, mozna rozpoczaé od pradu nieco wyzszego.

Mozliwe do uzyskania $rednie wartosci pradu na wyjsciu (wg normy
60335) oraz odpowiadajgce im nominalne pojemnosci fadowania (wg
normy 60335) sg podane w tabeli:

(PL) 3
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ROZRUCH

UWAGA: Starter powinien by¢ na pozycji Start tylko przez czas potrze-

5.0 ROZRUCH

Rozruch pojazdu przy pomocy startera jest konieczny, gdy akumulator
nie ma wystarczajacej mocy do zasilania rozrusznika. W takiej sytuaciji
mozna doprowadzi¢ energie przy pomocy specjalnego urzadzenia z
sieci elektrycznej, co pomoze w rozruchu.

Podtaczy¢ zgodnie z opisem w rozdziale 1.2:

a. Umiesci¢ przetacznik (START/CHARGE) na “START”.
b.  Uruchomi¢ silnik pojazdu przy pomocy rozrusznika.

c.  Pouruchomieniu silnika, wytaczy¢ tadowarke ustawiajac wytacznik
(ON/OFF) na “OFF”.

Dostepne wartosci pradu rozruchowego podano w tabeli:

AKUM. AKUM.
12V 24V
Prad rozruchu przy 1.5V na
ogniwo (nor. 60335) 155 140
WERSJA
200 A Prqq rozruchu przy 1V na 180 170
ogniwo
Prad rozruchu przy OV 200 200
Prad rozruchu przy 1.5V na
ogniwo (nor. 60335) 175 190
WERSJA
300 A Prqq rozruchu przy 1V na 295 230
ogniwo
Prad rozruchu przy OV 300 300
Prad rozruchu przy 1.5V na
ogniwo (nor. 60335) 195 195
WERSJA
400 A Prqq rozruchu przy 1V na 280 280
ogniwo
Prad rozruchu przy OV 400 400

4 & A bny do rozruchu. Nie powinien by¢ na tej pozycji ponad 5 sekund dtuzej
POZ. SRED&I)PRAD Nglel‘lleRnL’:las(gh) niz to konieczne, poniewaz dtugie czasu rozruchu oraz rozruch bez
przerw powodujg przepalenie bezpiecznika i zadziatanie zabezpieczenia
MIN 8 80 termicznego.
12v Sygnat do rozruchu powinien by¢ dany przed uruchomieniem rozruszni-
MAX 10 100 ka pojazdu, i rozruch powinien zakoniczy¢ sie po zatrzymaniu rozruszni-
WERSJA ka. Jesli silnik, ktéry ma byé uruchomiony, wymaga wyzszej mocy niz ta,
200A MIN 8 80 doprowadzana przez tadowarke, lub w razie nieudanego rozruchu w
24V zwigzku z bardzo wytadowanym akumulatorem, nalezy wykonaé rozruch
MAX 10 100 po 10-15' szybkiego tadowania.
MIN 9 85 W przypadku rozruchu silnikéw Diesla, zaleca sie rozgrza¢ swiece
12V przez podtaczeniem tadowarki, aby uniknaé¢ uszkodzenia swiec.
MAX 15 185
W3EOF:)SAJA W ponizszej tabeli podane sg akumulatory o maksymalnej mocy, jakie
MIN 1 100 mozna natadowac tadowarkg w danych warunkach:
24V
MAX 18 225 ROZRUCH ROZRUCH Z
LADOWANIEM
MIN 1 12 115 NATYCHMIASTOWY WSTEPNYM
WARUNKI WARUNKI
N2 | 18 wersa | oo | WA | Vodm' | A
12v VAX 1 18 220 NICZONE NICZONE
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
WERSJA MAX 2 24 325 300A | 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A MIN 1 12 105 400A | 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
MIN 2 15 170 i .
24V * Warunki ograniczone = akumulator bardzo wyczerpany, a
MAX 1 19 240 temperatura zewnetrzna -18°C.
MAX 2 24 345 * Warunki srednie = akumulator niezbyt wyczerpany (typowa sytuacja,

gdy pozostawiono wiaczone $wiatta na catg noc), akumulator nie jest
bardzo stary, a temperatura zewnetrzna miesci sie w granicach 5-10 °C.
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EFKATAZTAZH

1.0 EFKATAZTAZH

[PV EYKATAOTNOETE TO POPTIOTH PraTaplwv Bepaiwdeite OTL:

H ouokeun npootateveTal and tnv uypacia kat In Bpoxn.

H ouokeur eykaBioTtatal oe oTabepr) Kal A0PAAn EMPAvELQ.
YNApXEL EMAPKNG XWLPOG YUPW artd TN CUCKEUN YA KAAO aEPLONO.

Mn BPAXUKUKAGWVETE TIG TOLUTTIOEG.

RANEE T

To KaA®AL0 JIKTUOU Kal TO KAA®ILO Twv ToUMidwy Bpiokovtal oe
daplotn karaotaon.

1.1 ZYNAEZH ZTO AIKTYO.

BeBalwwbeite 6TL n TAONn dIKTUOU aAVTIOTOLXEL OTNV TAON TOU
avaypagpeTal 0TV TIVAKIda TEXVIKOV XAPAKTNPLIOTIKOV TOU POPTIOTY
(230 Vac n 240 Vac 50/60 Hz) kat ouvdéoTe éva TPLUMOAIKO PLg (duo
PACEIG+YEIWON) e OVOPAOTIKA TIapoxn TouAdytotov 10 Amp

1.2 ZYNAEZH ME THN MIMATAPIA (MTPOETOIMAZIA T'lA ®OPTIZH).

Mptv EeKIVNOETE TN POPTION MPETIEL VA EAEYEETE €AV 1) XWPNTIKOTNTA
g pnatapiag (Ah) mou BEAeTE va popTioeTe Bpioketal HeTAEU TwV
TipwV Cr max kat Cr min mou avaypdgovTal otnyv mnvakida tou
POPTIOTNA:

a. Cr max (Ah): péylom xwpnTikOTNTA UnaTapiag mou uropei va
POPTIOTEL UE TO MEYLOTO peUa TIapoxng oe 15 wpeg.

b.  Cr min (Ah): eAGxI0Tn XWPENTIKOTNTA Uratapiag mou Jropei va
(POPTIOTEL e TO EAAXLOTO peUa APOXNG O 4 WPEG.

1. Me 10 nAeKTPIKO KAAWDIO ATOCUVOEDENEVO, OUVIECTE TO OIQ
apvnTikoUu KaAwdiou otov Taxuouvdeopo eE6doU pe TNV
avTtiotolxn TAON Tng pnatapiag nmpog goption (12V R 24V
avaAdywq e v Téon g Pnatapiag).

2. 2uvdEOTe TNV UMATAPia OTO POPTIOTH: TO KOKKIVO KAA®SIO OTO
BeTIKO Kal TO paupo OTO APVNTIKO TNG pnatapiag. ZuvdEoTe
TIPWTA TO BETIKO KAAWDDLIO OTO BETIKO TIOAO TNG MraTapiag Xweiq
va gival ouvdedeEVOG OTN YEIWON KAl OTN CUVEXELD OUVOEDTE TO
apvnNTIKO KAAWSLO OTO TAQICLO, JaKPLd ard Tnv uratapia kat ard
TO KUKAWMQA TOU KAUGIOU.

SuvdEaoTe TO LG OTO OIKTUO TPOPOSOaiag.

Metd Tn @OpTION, arnocuvdeoTe TNV Tpila TOU pPelpatog 1)
yupiote otn Béon "OFF" 1o dlakémTn AetToupyiag kat otn
ouvéxela amoouvdEéoTe TOUQ TMOAOUG Tng Wmnatapiag
Qaroouvd£oVTag MPWTA TOV AYWYO TOU TIAQLCIOU Kal 0Tn CUVEXELQ
TOV aywyod Tng unatapiag.

QYAAZTE 10 QOPTIOTH TNG NITATAPIAG OE OTEYVO XWPO.

NMPOZOXH:
MH ZYNAEETE KAl MHN ANMOZYNAEETE NOTE TIZ
TZIMNIAEXZ THX MMNATAPIAZ ME TO ®OPTIZTH ZE
AEITOYPIIA. ZBHNETE NPQTA TH ZYZKEYH.

1.3 TAYTOXPONH ®OPTIZH MOAAQN MMATAPIQN.

Edav npénel va popticeTe MeEPIOCOTEPEG UMATAPIEG TAUTOXPOVWG,
Uropeite va ouvdEoeTe TIG Pratapieq oe oelpd 1 mapdAAnAa. To mAéov
evdedelypévo petagu Twv dUo cuoTnuatwy eival n ouvdeon o oelpd
KaBWG Ue TOV TPOTIO AUTO ETUTPEMETAL O EAEYXOG TOU PEUMATOG TIOU
KUKAOQOpeil og k@Be unatapia dedopevou OTL gival avaloyo pe autd
TIOU UTTOOEIKVUEL TO AUMEPOUETPO.

1.4 NPOZTAZIEZ.

O @opTloTAG unatapiag diabétel mpooTacia nmou enepBaivel oe
mnepintwon:

1. Yneppoptwong
pnatapia).

(urtepBoAkr) Tapoxn PeUPATOg TPOG TNV

2. BPaxXUKUKAGUATOG TWV TOLUMIdWV POPTIONG.
3. AVTIOTPO®NG TNG TIOAKOTNTAG OTOUG MOAOUG TNG Hratapiag.
2TIG CUOKEUEG ou dlaBEéTouv aocpaAeleqg, Og TepinTtwon

QAVTIKATAOTAONG TOUG, €ival UTIOXPEWTLKNA N XPHon avaloywv
QAVTOAAGKTIK®V e TNV Bla T OVOUAOTIKOU peUATOG.

MPOZOXH:

H XPHZH AZ®AAEIAZ ME AIA®OPETIKH TIMH PEYMATOZ
AMNO AYTHN NOY ANATPA®ETAI ZTHN NINAKIAA MMOPEI
NA MPOKAAEZEI BAABEZ KAI ATYXHMATA. T'lA TON IAIO
AOIO ZYNIZTATAI NA AMO®EYTETAI H ANTIKATAZTAZH
THZ AZ®AAEIAZ ME AFrQroyz XAAKOY 'H AAAOY YAIKOY.

avTIKaTaocTaon TnG acPAaleiag mpEMel va YivETal HE TO NAEKTPIKO
KAA®WB10 armoouvdedePEVO. Z€ AVTIOETN MEPIMTWON 0 KATAOKEUAGTAG
dev pépel Kapia eudUvVN yia Tuxov BAaBeg kal aruxnuara.

1.5 XPHZIMEZ ZYMBOYAEZ

1.  H o@option npénel va yiverar oe aepldOPevo XWpPo Yla va
QAMoPeUYETAL | CUCCWOPEUCT AEPIWV.

Mptv T POPTION AVOIETE TIG TATIEG OAWV TWV OTOLXEIWV.

EAéYETe av n oTABUN TOU UYPOU OTO ECWTEPIKO TNG pnatapiaq
KAAUTITEL TIG TTAGKEG Kal o€ avTiBeTn mepintwon npoobeoTe
QAMoCTAYHEVO VEPO €W TNV EVOEIEN max Tng pratapiag.

Mnv ayyiCete TO UYPO OTO ECWTEPIKO TNG UMATAPIAG.

KaBapiote 1O BeTikd Kal TOV ApPVNTIKO TIOAO aMO TUXOV ixvn
o&eidwong €10l WOoTe va e§acpalideTal n cwoTH eMaPn TwvV
TOWTIdwWV.

6. Anogelyete pe KABE TPOTIO TNV €MAYN TWV TOWMdwv 6Tav O
POPTIOTNG eival ouVOEdEUEVOG OTO OIKTUO.

7. Ed&v n urnatapia pe tnv oroia OKOmeUeTe va XPNOLOTIOOETE TO
POPTLOTN gival poviua ToroBeTnUéVn 0TO OXNHA, CUNBOUAEUBEiTE
TO €YXELPIBLO 0dNYLWV N/KAL CUVTAPNONG TOU OXAMATOG OTO
ke@daAato "HAEKTPIKO ZYZTHMA" fy "ZYNTHPHZH".
Mpwv TN POPTION, ANMOCUVOECTE KATA MPOTIUNGCN TO BETIKO KAAWDLO
TOU NAEKTPIKOU CUCTHATOG TOU OXNMATOG.

8. EAéyEte Tnv TAON NG UMATAPiag TPV TNV OUVOECETE OTO
POopTILOTY, €xovtag unoyn 61t ot 3 TAMeg Xxapaktnpifouv Tig
uratapieg Twv 6 Volt kat oL 6 tarneg Tiq yratapieq Twv 12 Volt. Ze
OPLOPEVEG TIEPUTTOOELG MMOPEL va utidpxouv dUo pnatapieg Twv
12 Volt. Ztnv nepintwon autn eivat avaykaia taon 24 Volt yia
@OPTLON TwV dUO CUCOWPEUTMV TOU eival ouvdedENEVOL OE OELPA.

9. EAéyETe Tnv TOMKOTNTA TWV AKPOJEKTAV, OETIKOG TMOAOG
ouuBoAo +, apvnTikog oupBoAo -. Eav ta ouuBoAa autd dev givai
culldKpLTa, urtevBuuideTal OTL 0 apvnTIK6g MOA0g gival eKeivog
mou ouvdésTal aneubeiag pe 1o aud€wyua.

(GR) 2



TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA

2.0 TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA MONTEAO 400
Ewova 2.

2.1 TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA

200A | 300A | 400A
Movo@paoikr) Tpopodoaia A 230
SuxvomTa Hz 50/60
Téon edpTIoNg/ekkivnong Y 12-24
Evepyo peUpa POpTIONG A 24 32 38
MEGo pelpa QpOPTIoNG A 20 28 34
EN 60335-2-29
Peupa ekkivnong 0 0 Volt A 200 300 400
PeUpa ekkivnong 1,0 Volt/C A 180 230 280
EN 60335-2-29
Mgy. anoppo@oupevn loxUg Kw 10,6/6,5| 0,9/8 | 1/8,4
POPTIONG/EKKIVNONG
EAAXI0TN aG@AAELQ UE TIPOPOPTION A 16
OVOpaOoTIKA IKavoeTnTa avapopag | Ah/15h | 265 355 430 ‘
EAGx/Mgy. ouvSeopevn pnatapia Ah 20 20-35 | 35-50
SuvSeOpEeVn Uratapia pe eEAAx./UEY. | Ah 20-45 | 45-65 |65-100
TpoPéPETION 0 0 0
AlaoTACEIQ mm 360x670x380
Bapo Ks | 13 | 15 | 15 I+ AunepoueTeo
2. EmAoyéag (1/2)
AocpaAeieq 1x80A | 2x50A | 1x50A 3. Emhoyéag (Min/Max)
:x80 A 4. Emmoyéag (Start/Charge)
5. Awkomng (ON/OFF)
6. HAEKTPIKO KAAQAIO
3.0 NEPIFPA®H TOY MINAKA 7.  'EE0dog apvnTikou (-) 12V
MONTEAO 200A kai 300A 8. Egodog apvntikou () 24V
Ewova 1. 9.  KOKkIvo KAA®WdLo (+)

4.0 NMEPIFPA®H AEITOYPTIAZ

APoU eKTEAECETE TIG OUVOEOELG TNG Mapaypdgou 1.2, petakiveiote
TOUG ETILAOYEIG avaAOYwGg HE TO POPTIOTH WOTE va emiTeuxBei 1o
owoTO pelpa GOPTLONG TOU gpPavidetal oTnv KAigaka Tou

QAUIEPOUETPOU.
CHARGE
ﬂ STAKD Mirg 18RT
MAX  emaror M@ cunor

MIN stany

START

X

2 Max cHARDE

&
<
£

MAK cHARGE

CHARGE

AUMEPOUETPO m D

e .
o}
e =

1.

2 MAX
2. EmAoyéag (Min/Max) . . .
3. EmMoyéag (Start/Charge) @ W
4. Awakortng (ON/OFF) 2 forrrh
5.  HAEKTPIKO KAAQAIO
6. 'EE0dog apvnTikou (-)12V MiN SRy,
7.  'EE0B0G GpvnTIKOU (-) 24V START D D H
8 2 MAX CRAKGE

KOKKIvo KaA®SI0 (+)

(GR) 3
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To aurepOUETPO TOU POPTLOTH Ba eUPavICel OTNV apxT) TNG POPTIONG
UYNAN TN pelpatog (ouvnbwg TIPog TO HEYLOTO OPLO TNG KAIMAKAG) N I\I!‘I'zlA\;I' . IVI2I1A‘;I' .
ornoia uSlU’JYSTGl apyd mpog T’[O)\l'J XAUNAEQ Tluéqy0,5 - 2 A avaAoywg pe Pe0na exkivione 15V ava
M XWPENTIKOTNTA KAl TNV KATAoTaaon g Unatapiag. oToYEl0 (MpoT.60335). 155 140
- 'Otav n ynatapia GopTioTel Uropei va rapatnendei wa taon Bpacuou MONTEAO | Peupa exkkivnong 1V ava 180 170
TOU UYPOU OTO £0WTEPIKO TNG pnatapiag. 200A oTolXEio. 200 200
- Eival okémipo va SIaKOTTETE TN POPTION Yla Va Unv urepBeppavBoluv . -
Ta OTOLXEIQ KAl Yld VA AMOPUYETE TNV OEEISWON TwV MAAK®Y (OOTE Va Peupa exkivnong OV. 175 190
dlaTtnpeital o KAAT Kataotaon n pratapia.
- Eivat avaykaio va emAEEETe To KATAAANAO peUpa POPTIONG YIATi TO Pelpa ekkivnong 1.5V ava 295 230
urtepBoALkd UPNAS pelua UMOPEi va TPokaAéoel coBapés BAABES oToixeio (mpot.60335).
OTOUG CUGOWPEUTEG LOAUBSOU. MONTEAO | Peupa ekkivnong 1V ava
- 2€ YEVIKEG YPAUUES OUVIOTATAL N ETUAOYN PEUNATOG POPTIONG OTOo 1/ 300A OTolXElO. 300 300
10 TG TWAG XWPNTIKOTNTAG TNG prtatapiag (Ah). Ztnv apxr prnopeite Peupa ekkivnong OV.
va eTAEEETE EAAPPDG AV TEPEG TIUEG PEUMATOG.
Peupa ekkivnong 1.5V ava
Ol péoeg TIHEG pevupaTtog (Baocel Tou mpoTumou 60335) mou otouxeio (mpoT.60335). 195 195
emTuyxavovtat otnv £€§080 Kal Ol AVTIOTOIXEG OVOUAOTIKEG TIUEG MONTEAO | Peupa ekkivnong 1V ava
XWPNTIKOTNTAG (BAoel Tou mpoTunou 60335) gival AUTEG TToU 400A oTOIXEO. 280 230
avaypdagovTal OToV Tivaka: - -
Peupa ekkivnong OV. 400 400
O©EZH. MEZO PEYMA ONOMAZTIKH
(A) XQPHTIKOTHTA MPOZOXH: ApnoTe Tov ekKivnTr) oTn B¢on Start uévo yia To xpdvo nou
Ah gival anoAuTa avaykaiog yla TNV _ekKivnon Xwpeiq va urnepPaivete ta 5
OeUTEPOAEMTA, KABMG O TIAPATETAMEVOG XPOVOG EKKIVNONG XwpPig
MIN 8 80 SlaAeippata unopei va kayel TNV ac@AAela n va npokaiéoel Tnv
12v enéupaon g BepUIKNG TIpooTACIAG.
MONTEAO MAX 10 100 To onua ekkivnong MPEMEL va evepyoTioLeiTal TpLv TN Wiga ekkivnong
200A TOU OXNMATOG KAl va SLAKOTITETAL ETA TNV AKlvNTOmnoinon tng Hi¢ag.
MIN 8 80 Eav o kivnthpag yla ekkivnon anautei .oxU peyaAuTepn ano ekeivn rmou
24v TIAPEXEL O POPTIOTNG N OE MEPIMTWON anoTuxiag enavekkivnong Adyw
MAX 10 100 MANPOUG anoPoOPTIONG TNG pnatapiag, aratrovvtat 10-15 Aentd
Taxeiag popTIoNG MPLV ETIXEIPNOETE TNV eKKivnon. MNa Tnv ekkivnon
MIN 9 85 TWV VTIZEAOKIVNTAPWYV OUVIOTATAl N mpoBépuavon Twv
12v nPOoBEPHAVTAPWV TIPIV EVEPYOTIOINOEI 0 POPTIOTAG O BN EKKivnong
MONTEAO MAX 15 185 yia va anmogeuxBouv 8£B8aieg BAGBeg 0TOUG TPOOEPHAVTHPEG.
300A
2av MIN n 100 3TOV Tivaka TIou aKoAouBel avaypdpeTal n LeyaAUuTepn uratapia nmou
MAX 18 225 uropel va B€oel o€ Kivnon 0 PpopTIOTNG OTLG SLAPOPEG CUVBONKEG:
MIN 1 12 15 AMESH EKKINHZH EKKINHZH ME MPO®OPTIEH
MIN 2 15 170 MONT | OPIAKEZ MEZAIEX OPIAKEZX MEZAIEX
12v EAO SYNOHKEZ | SYNOHKESZ | ZYNOHKEZ SYNOHKEZ
MAX 1 18 240 200A | 20An 20Ah 20Ah 45Ah
300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
MONTEAO MAX2 24 325 400A |  35Ah 50Ah 65Ah 100Ah
400A MIN 1 12 105
* OplaKEG OUVONKEG = Uratapia Pe oAU XaunAd (popTio Kal EEWTEPIKT
MIN 2 15 170 Bepuokpacia -18 °C.
24V
MAX 1 19 240 * Meoaieg OUVBNKeG = pmatapia Pe YETPLO POPTIO (XAPAKTNPLOTIKY
TEPIMTWON Wia vUXTAG JE aQVaupéva mTa), LETPLAG TIAAALOTNTAG KAl e
MAX 2 24 345 eEWTEPIKN BeppoKpacia 5-10°C.
5.0 EKKINHZH

H ekkivnon evog oxnUaToq pe eEWTEPIKO EKKIVNTH KaBioTatal avaykaia
o€ TePIMTWOoN TOU O CUCOWPEUTNG JEV EXEL ETIAPKT EVEPYELA YA va
TPOPOJOTACEL TN Mifa. STV MEPIMTWON AUTH N EVEPYELA UMOPEL va
napacxebei anod 10 NAEKTPIKO SIKTUO HEOW TNG OUOKEUNG, ETIIAEYOVTAG
N AeLToupyia ekkivnong.

EkteAEOTE TIG OUVOEDELQ TTOU TIEPLYPAPOVTAL OTNV mapdaypago 1.2:

a. TomoBetnote To dlakomt (start/charge) otn B¢on “START”.

b. BaATe eumpdq TOV KIVnTAPA TOU OXNMATOG MEOW TG MiCag
eKkivnong.

c.  Metd v ekkivnon, oBfOTE TO POPTIOTH UMATAPIag YUPVOVTAG TO
dlakomn (on/off) otn B€on "OFF".

Ol dlaBéoipeq TINEG peUNATOG YIA €KKivnon eival auTég mou
avaypdagovTal oToV Tivaka:

(GR) 4
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YCTAHOBKA

1.0 YCTAHOBKA

Mepen ycTaHOBKOW 3apAAHOIO YCTPONCTBa ybeanTecb B TOM, YTO:

1

1.1

MecTo ycTaHOBKM WCKNOYaeT BO3AENCTBME Ha YCTPOWCTBO
BMNaXHOCTN U JOXAA.

YCTPONCTBO YCTAHOBNEHO Ha YCTONYNBOM 1 POBHOWN NOBEPXHOCTMU.

CBob60ogHOE MpOCTPAHCTBO B 3adHEeW YacTu yCTpoWCTBa
obecneymBaeT ero apPeKTUBHYIO BEHTUNALMIO.

He ponyckanTe KOPOTKOrO 3aMmblKaHWA 3aXWMOB 3apALHOro
yCTpoWcTBa.

CeTeBoil Kabenb n Kabenb 3aXWMOB HaxoAATCA B XOpPOLIEM
COCTOAHWN.

NOAKJIIOYEHUE K CETU SNIEKTPOMUTAHUA.

lMpoBepbTe ceTeBOE HaNPAXEHNe Ha COOTBETCTBME C HaNPAXEHNeM
nUTaHWA 3apAAHOro YCTPOWCTBA, YKa3aHHbIM Ha COOTBETCTBYIOLLIEN
Tabnmyke HOMUHanNbHbIX AaHHbIX (230 B nnu 240 B nepem. Toka, 50/60
y), 3aTem NoaKNoYNTE YCTPONCTBO K CETU C MOMOLLBIO TPEXMOMIOCHON
BUIKM (ABe ha3bl+3eMA) HA HOMUHANBHYIO culy Toka He MeHee 10 A.

1.2 NOAKMIOYEHUE K AKKYMYJIATOPY (NOAFOTOBKA K

3APAOKE).

Mepen Tem, Kak NpUCTynaTh K 3apAake, cneayeT YAoCTOBEPUTLCA, YTO
eMKOCTb akKymynATopa (A/4ac), npeaHa3HavYeHHoro K 3apAake, NexuT
B nNpegenax mexay senuunHamm Cr max n Cr min, ykasaHHbIMK Ha
Tabnmyke HOMMHaNbHbIX AaHHbIX Balero 3apAgHoro yctponcTaa:

a.

Cr max_ (A/Mac): MakcMmanbHaA eMKOCTb akKymyrnATopa,
nonyyaeman npu ero 3apAakKe ¢ MakCUManbHbIM TOKOM B TeYeHWe
15 yacos.

Cr _min (A/Mac): MUHWManbHaA €eMKOCTb aKKyMynATopa,
nonyyaeman npu ero 3apAaKe C MMHUManbHbIM TOKOM B Te4YeHue 4
4acos.

Mpu oTcoeaMHeHHOM Kabene nUTaHWA, BBeAUTE  BUNKY
oTpuuaTenbHoro kabenA B BbIXOAHOW 6biICTPOpPa3beMHbI
coeauHUTENb, BENNYMHA HanpAXEeHNA KOTOPOro CooBeTCTBYeT
HanpAXeHuto 3apAxaemon 6atapeu (12 B unmn 24 B).

HOAKHIO‘-II/ITG AKKYMynATop K 3apAaHoMy yCTpOI?ICTBy, npuyem:
KpacHbI NPOBOA, K MOMOXUTENBHOMW, & YEPHBIN - K OTpULaTeNbHON
KnemMmMe akKKyMmMynATopa; Mpex/Aae BCero coefuHute
NONOXWUTENbHbBIW MPOBOA C MOMOXUTENbHOW KNeMMOW
aKKyMynATopa, He COeANHEHHON C 3emsier, 3aTeM CoeanHnTe
oTpuLAaTeNbHbIA NPOBOA, C LIACCU, B CTOPOHE OT akKymynaTopa v
TonnuesonpoBsoaa.

BcTaBbTe BUNKY Kabena nuTaHWA B PO3ETKY 3MIEKTPUHECKOI CETH.

[0 OKOH4YaHWKM 3apAdKU OTKMYUTE 3apAAHOe YCTPOWCTBO OT
ceTn Unn yctaHoBUTE pyBUNbHUK NOMELLEHNA B MOMOXEHUE
"BbIKN"; 3aTeM OTKNIOYMTE KNEMMbl aKKyMynATopa, 0TCOeaANHNB
BHayase NpoBoj OT LWacCcu 1 3aTeM NPOBOA OT akKyMynATopa.

Nocne 3aToro nomecTurte 3apAgHoe YCTPOWCTBO B cyxoe
MecTO.

HE AONYCKAMWTE NOACOEAUHEHWA U OTCOEANHEHUA
3AXUMQB AKKYMYJTATOPA BO BPEMA PABOTbI 3APAHOIO
YCTPOQUCTBA. BHAYAJIE BbIKNIOYNTE 3APAOHOE

BHUMAHMUE:

YCTPOUCTBO.
1.3 OOHOBPEMEHHAA 3APAOKA HECKOJIbKUX
AKKYMYJATOPOB.

Mpu Heo6x0AMMOCTN OA4HOBPEMEHHOW 3apAAKM HECKONMbKUNX
aKKYMynATOPOB MX MOXHO COEAUHWUTb NOCNeA0BaTENbHO UK
napannenbHo. MpeanoYTUTENbHLIM U3 3TUX BapUaHTOB ABNAETCA
nocrnepoBaTenibHOe COeAMHEHME, T.K. TakKuM o6pa3om MOXHO
KOHTPONUPOBaTb TOK, NPOTEKAIOWMIA B KaXXA0M akKyMynATope; 3TOT
TOK 6yneT paBeH BeJIMUMHe NoKasaHuii amnepmeTpa.

1.4 NPEOQOXPAHUTESIbHbIE YCTPOUCTBA.

3apAaHoe yCTPOCTBO OCHALLEHO NPefoXPaHUTENbHLIM YCTPOCTBOM,
KoTopoe cpabaTbiBaeT B cry4ae:

1. TMeperpysku no TOKy 3apAaKu (Ype3MepHOro Toka, nojaBaemoro
Ha aKKyMynaTop).

2. KopoTKOro 3ambliKaHunsa 3apAgHbIX 3aXXMMOB.
3.  HeBepHO NONAPHOCTM COEAMHEHUA C KNeMMammn akKyMynaTopa.
Ha 3apAgHbix ycTpouWcTBax, CHabXeHHblIX nnaBKUMU

npenoxpaHuTenamu, 3ameHy nocnegHux cneayeT ocywecTBNaTh
npenoxpaHMTenaMm aHanorM4yHoro Tuna u oAnHaKoBOro HomuHana.

BHUMAHME:

NCNOJNIb30BAHUE anAa SAMEHDBI NIABKOIo
MPEAOXPAHUTENA C HOMWUHAJIbHbIM 3HAYEHUEM TOKA,
OTNNYHBLIM OT YKA3AHHOIO B MACNOPTHOWU TABJINYKE,
MOXXET NIPUBECTU K TPABMAM U MATEPUAJIbHOMY YLLIEPBY.
Nno 3TOWU XE NPUYUHE KATETOPUYECKW 3ANPELLAETCA
SAMEHUTb NJTABKUU NPEAOXPAHUTENb MEAHbBIMU UNTU
APYITMMU NEPEMbIYKAMMW.

OnepauuAa No 3ameHe NpepoxpaHUTensa AOJIXXHA
BbIMONTHATLCA NPU OTKJIIOYEHHOM OT ceTu Kabene NUHUA.
B cnyyae HecobnioaeHuMA 3TOro npaBusa KoMnaHuaA
M3roToBUTENIb CHUMAET ¢ ce6A BCAKYIO OTBETCTBEHHOCTb,
BKJ1l04aA BO3MelleHue BO3MOXKHOro yulep6a.

1.5 TMONE3HbLIE COBETbI

1 I'IpomsaonMTe 3apAaKy B BEeHTUNMpyeMbiX nomMmeleHnAXx BO
n3bexxaHne HakanMBaHuA rasa.

2. Tlepen BbIMOMHEHWEM 3apALKM  OTKPOWTE NpPOBGKM  BCEX
3M1EeMEeHTOB.

3. TpoBepbTe, 4TO YpPOBEHb XWAKOCTU B aKKyMySIATOpe Bbille
NNacTuH, B NPOTUBHOM cnyyae fo6aBbTe AUCTUMNUPOBAHHOW
BOAbI A0 METKU MAKCUMAaSIbHOTO YPOBHA.

4. He npukacaiTecb K HaxoAALeWCA BHYTPU aKKyMynATopa
KUAKOCTY - 3NIEKTPONUTY.
OHa ABNAETCA eaKon.

5. Ouvwaiite NONOXWUTENbHYID W OTPULIATENbHYIO KIeMMbl OT
BO3MOXHbIX OKUCNOB AN1A 06ecneyYeHnsa XopoLwero KoHTakTa ¢
3aK1UMamu.

6. Hu B Koem cnydae He fonyckaiTe 3aMblKaHWA ABYX 3aXXUMOB Mpuy
3apAAHOM YCTPOWCTBE, NOAKITIOYEHHOM K 3NIEKTPUYECKON CETH.

7. Ecnu 3apAxaembll aKKyMynATOp MOCTOAHHO YCTaHOBNEH B
aBTOMO6UIE, TO CM. TAKXXE PYKOBOACTBO MO 3KCrayaTauuv umnm
TexobcnyxxmBaHuto astomobuna (Pasgensl "ONIEKTPUYECKAA
CUCTEMA" unn "TEXHUYECKOE OBCITY>XUBAHUE".

Mepen BbINONHEHUEM 3apAAKMK XenaTeslbHO OTCOeAUHUTb
NOMNOXUTENbHbIA NPOBOA NEKTPUYECKON CUCTEMbI aBTOMOGBUNA.

8.  Tpexnae Yem NOAKIIOYNTbL aKKYMyNATOP K 3apAAHOMY YCTPOMCTBY
npoBepbTe ero HoOMMHaNbHOE HanpA>XXeHWe; HanoMMHaeM, 4To
aKKyMynATopbl HanpAxeHnem 6 BonbT 1 12 BonbT oTnuyatotcA
Hannynem CooTBeTCTBEHHO 3 1 6 NpobokK. B HekoTopbIX cny4anx
MOryT UMETbCA ABa aKKyMynATopa HanpaxeHnem 12 B; B aTom
cnyyae AnA 3apAaku o60Mx NocrnefoBaTenbHO COeANHEHHbIX
aKKyMynATOPOB HEO6X0AMMO HanpaxeHne 24 B.

9. I'IpOBepre NONAPHOCTb  3a>XMMOB: NONOXWUTENbHLIN ~ UMeeT
cumMmBONn +, a OTpI/ILlaTeJ'IbeIﬁ cumBon -. Ecnun BbllleyKa3aHHble
CUMBONbI HEPA3JZINYUMbI, HANOMUHaeMm, 4TO oTpuuaTenbHbIM
ABNAETCA 3a>XKUM, HenocpeacTBeHHO COEAVHEHHBIN C Liaccu.
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TEXHNWYECKUE XAPAKTEPUCTUKMU

2.0 TEXHNWYECKUE XAPAKTEPUCTUKHU

BEPCWA 400A

2.1 TABJINHKA HOMUHAIJIbHbIX AAHHbIX

Puc 2.

200A | 300A | 400A

AwmnepmeTp

Mepekntoyartens (1/2)
Mepeknioyarens (Min/Max)
Mepeknioyartens (Start/Charge)

Boikntoyatens (ON/OFF)
KABEb NMNTAHNA

OpHodbasHoe HanpAXeHne A 230

nuTaHvA

YacTtoTa Ty 50/60

HanpsaxxeHve 3apaaku/nycka \% 12-24

OhheKTUBHBIN TOK 3apAaKN A 24 32 38

CpenHee 3HayeHue Toka A 20 28 34

3apAaKu

EN 60335-2-29

MyckoBow Tok npu 1,0 B/C A 200 300 400

EN 60335-2-29

Corrente di avviamento 1,0 Volt/ A 180 230 280

EN 60335-2-29

MakcumanbHaA noTpebnaeman kBt | 0,6/6,5 | 0,9/8 1/8,4

MOLUHOCTb MpW 3apAake/nycke

MuHUManbHBIN TOK A 16

npepoxpaHuTena ¢

npeaBapuTenibHON 3apAaKOn

HomuHanbHaA MOLHOCTb Au/15 265 355 430

Yy

EMKOCTb 3apAxaemoro A4 20 20-35 | 35-50

aKKyMynAaTopa MunH./Makc.

EmKkocTb 3apAxxaemoro Ay 20-45 | 45-65 | 65-100

aKkkymynAaTopa ¢

npeaBapuTeNibHON 3apAaKOon

MUVH./MaKc.

[abapuTHble pasmepbl MM 360x670x380

Bec Kr 13 15 15

MnaBkune npenoxpaHnTenn 1x80A | 2x50A | 1x50A +
1x80A

OTpuuatenbHbiii Beixog (-)12 B

3.0 ONUCAHUE NAHENN YNPABJIEHUA

OTpuuartenbHbli Bbixop (-)24 B

© O ND O R ®N

KpacHbliii npoBog, (+)

BEPCWA 200A - 300A
Pwuc 1.

4.0 ONUCAHUE PABOTbI

AmnepmeTp

Beikntouatesnb (ON/OFF)
KABEJb MNTAHNA

© N o oM N~

KpacHbii npoBog, (+)

Mepekntoyarens (Min/Max)

Mepekntoyatens (Start/Charge)

OTpuuatenbHbii Bbixog (-)12 B
OTpuuatenbHbIn Bbixog (-)24 B

BbinonHWTe coeanHeHuA, yka3aHHble B N. 1.2, Boibepute
nepeknoyarteny B 3aBUCUMOCTM OT Tuna 3apAQHOro ycTpoucTea
AJ1A NONYYeHUA HY>XXHOTO TOKa 3apAja, BeIMYMHy KOToporo Bel moxeTte
KOHTPONUpOBaTb NO NOKa3aHUAM aMnepmeTpa.

CHARGE
ﬂ STaKT Mird 18RT
wax @' M@ s

MIN stany

START

%

1 MIN,

T

MAX cHARDE

2 hax cHarae
1 MmN caRt

m @

2 MAX CHARGE
1 Min St
@ L4 <

2 MAX ey

MIN STARY,

]
>
~
-f
~J
—
L

MAX CrakGL
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3AMYCK

AmMnepmeTp, KOTOpbIM 060PYAOBAHO 3apAAHOe YCTPOWCTBO, byaeT
nokasblBaTb B Havane 3apAaKy AOBOMbHO 6OSbLUYIO BENNYUHY TOKa
(6nuskyto K f. s.), KOTOpbIN ByaeT MeAsIeHHO YMEHbLIATLCA A0 BENMUYUHBI
oT 0,5 00 2 A B 3aBUCMMOCTU OT €MKOCTU U OT COCTOAHMA
akKymynaTopa.

- Koraa akkyMynATop OKaXeTCA MOMHOCTbIO 3apAXKEHHbLIM, MOXHO
TaKXe 3aMeTUTb Hayano 3akunaHua HaxoAALENCA BHYTPU HETO
XWUAKOCTW.

- B aTom cnyvae LenecoobpasHo npepsatb 3apAaky Bo usbexanve
neperpeBa 3M1eMEHTOB U OKUCIEHUA NNACTUH U, TEM CaMbIM,
obecrneunTb NoaAepxKaHue akkyMynATopa B XOPOLEM COCTOAHUN.

- Heobxoanmo BbIGMpaTh Haasexallylo BefM4nHy Toka 3apAaaku, Tak
Kak Mnpu 4pe3amepHo 60MbLLIOM TOKE CBUHLIOBbIN aKKyMyNATOP MOXET
NONyYnNTb Cepbe3Hble NOBPEXAEHUA.

- B KayecTBe MakCMMarnbHOro PeKoMeHAyeTCA BbibMpaTb TOK 3apAAKy,
cooTBeTcTBYOWMIA 1/10 HOMUHANBHOW eMKOCTU akkymynaTopa (B A/
yac); B Hayasne npouecca 3apAAKN BenmymHa Toka MoxeT 6biTb
HEMHOrO BblLLe.

CpefnHne 3Ha4YeHNA 3apAAHOro Toka (cornacHo Hopme 60335) Ha
BbIXOA4€E U COOTBETCTBYOWME 3HAYEHNA HOMUHANBHOW €MKOCTH
3apAaKM (cornacHo Hopme 60335) NpuBeaeHbl B cneaytoLlen Tabnuue:

MOMO | CPEOHAA |HOMMHAMNBHARA
XEHUE BEJIMYNHA EMKOCTb
TOKA (A) (A/vac)
MIN 8 80
12B
BEPCUA MAX 10 100
200A MIN 8 80
24B
MAX 10 100
MIN 9 85
12B
300A MIN 11 100
24B
MAX 18 225
MIN 1 12 115
MIN 2 15 170
12B
MAX 1 18 240
400A MIN 1 12 105
MIN 2 15 170
24B
MAX 1 19 240
MAX 2 24 345
5.0 3AMYCK

K 3anycky aBTOMOGMA OT BHELWHEro MyCKOBOro yCTPOWCTBA crieayeT
npuberaTb B TeX Crnyyanx, koraa obecneynBaeman akKyMynaTOPOM
9HepruA HepgocTaTovHa ANA HaAneXxallero NUTaHuA ctaptepa. B Takmx
cnyyanax Heo6X0AUMYIO IHEPTUIO MOXHO 6paTh U3 NEKTPUYECKON CETU
C MOMOLLbIO 3apAAHOrO YCTPOWCTBA, YCTAHOBUB €ro B CrieuuasbHbIi
pexxum 3anycka.

BbINONHUTE BCe COEANHEHUA B COOTBETCTBUMN C YKa3aHUAMM,
npueeaeHHbIMM B naparpade 1.2

a. YcrtaHoBuTe
"START".

b. 33I'IyCTMTe ABuraTens asBToMobuna nocpeacTBOM CcTapTepa.

nepekntoyatens (start/charge) B  nonoxenune

c. [ocne 3anycka auratenda BbIKNOYMTE 3apAgHOEe YCTPOMCTBO,
nepeknioYmnB 'Bbikntoyartesnb (on/off) B nonoxenne “OFF”

|/|CI'IOJ'Ib3yeMbIe BeNIMYMHbI NYCKOBOro TOKa NpuBeneHbl B Tabnuue:

BAT.12B | BAT. 12B
lMyckoBoi Tok npu 1.5 B Ha
KaX bl 3M1EMEHT (HOPM. 155 140
BEPCUA 60335)
200A | lMyckosoii Tok npn 1 B Ha 180 170
KaX Al anemeHT 200 200
Myckosow Tok npu 0 B 155 140
Myckosow Tok npu 1.5 B Ha
KaXXAblii 311eMeHT (HOpM. 175 190
BEPCMA | 60335)
300A | lMyckosoi Tok npn 1 B Ha
KaXAbl anemMeHT 25 230
Myckosow Tok npu 0 B 300 300
Myckosow Tok npu 1.5 B Ha
KaXAblii 3eMeHT (HOpM. 195 195
BEPCMA | 80335)
400A | MNyckoson Tok npu 1 B Ha
Kaxaplii anemeHT 280 230
Myckosoi Tok npu 0 B 400 400

BHUMAHME: [lep>X1Te NyCKOBOE YyCTPOMUCTBO B rnonoxeHun "Start"
TONbKO Ha BpeMA, Heo6xoAnMMoe AnA 3anycka u B Nobom crny4vae He
6onee, Yem B TeyeHue 5 cekyHa. bonee anutenbHoe BpemA 3anycka
6e3 MHTepBanoB MOXEeT NPUBECTUN K NeperopaHnio npeaoxpaHnTensa
nnu K cpabaTbiBaHWIO YCTPONCTBA 3aLUMTbI MO TOKY.

MyckoBoOe yCTPOMUCTBO AOMXKHO BblTb NPUBEAEHO B AeiicTBME Nepen
BKJIlOYEeHneM cTaptepa aBTOMOGMNA U BbIKMIOYEHO NOCNe OCTaHOBKMU
ctapTepa. Ecnu BbipabaTtbiBaeman 3apAAHbIM YCTPOWCTBOM 3HEPrua
HepocTaTo4yHa ANA 3anycka ABuUratenna, a TakXxe B clnyyae
HeynasLlLerocA 3anycka us-3a npeaesibHon paspAakn akkymynaTopa, To
nepep 3anyckom Heo6XxoAMMO OCYLECTBNATbL ObICTPYIO 3apAAKY
akkymynATopa B TedeHune 10-15 muHyT. inA 3anycka Av3eNnbHbIX
ABuraTenei peKkoMeHAyeTCA OCYLECTBNATbL NpeABapUTeNnbHbIA
NnoaorpeB cBeYel 3a)KuraHusa, a 3atem nepesectu 3Y B NonoxeHue
3anycka, 4To6bl UCKITIOYUTL NOBpEeXAeHUe cBeYen.

B cnepywouwen tTabnuue nokasaHa MakcMumManbHaA €MKOCTb
aKKyMynATOPOB, 3apAAKY KOTOPbIX MOXHO OCYLWECTBNATH
NocpeACTBOM 3TOr0 3apAAHOTO YCTPOWCTBA B PasHbIX YCMNOBUAX:

HEMOCPEACTBEHHLIN |  oc n%’;rg,ymﬁ.'é o
3ANYCK 3APANKOM (10-15 MunyT)
FPELEND FPELEND
BEPCMA |  HbIE %ﬁggmg HbIE Sgﬁggng
YCTNIOBYIA YCNOBVSA
200A 20Ah 20Ah 20Ah 45Ah
300A 20Ah 35Ah 45Ah 65Ah
400A 35Ah 50Ah 65Ah 100Ah

* MpeaenbHble ycnosua =
CWIBHO pa3pAXXeHHbI akkymynaTop npm -18° C.

* CpeAHWE YCNOBMUA = HE OYEeHb Pa3pPAXEHHbIN aKKYMyNnATOP
(Hanpumep, nocre Toro, Kak MaluHa 6biia ocTaBfieHa Ha BCIO HOYb C
BKJIIOYEHHbIMW hapamMn), He o4eHb 60NbLWON CPOK CNYXObl U
TemnepaTtypa oKpy>atoLei cpeabl okono 5-10° C.
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REPLACING THE POWER CABLE - REMPLACEMENT DU CABLE D’ALIMENTATION - SUSTITUCION DEL CABLE DE ALIMENTACION - SOSTITUZIONE CAVO
ALIMENTAZIONE - AUSTAUSCH DES NETZKABEL - SUBSTICAO DO CABO DE ALIMENTACAO - BYTE AV NATKABEL - VERVANGEN VAN DE VOEDINGSK-
ABEL - INLOCUIREA CABLULUI DE ALIMENTARE - VYMENA NAPAJACIEHO KABLA - VYMENA KABELU NAPAJENI - WYMIANA PRZEWODU ZASI-
LAJACEGO - ANTIKATAZTAZH HAEKTPIKOY KAAQAIOY - SAMEHA KABENA NUTAHKA
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Before carrying out any kind of maintenance on the charger, including changing the fuse, disconnect the power cable.
Avant de procéder a quelque intervention que ce soit sur I'appareil, y compris le remplacement du fusible, débrancher le cable d'alimentation.
Antes de empezar cualquier operacion en el aparato, inclusive el cambio del fusible, desenchufe el cable de alimentacién.
Prima di qualsiasi intervento sull'apparecchiatura, incluso il cambio di fusibile, staccare il cavo di alimentazione.
Ziehen Sie den Netzstekker vor jeglicher Wartungsarbeit (auch bei Austausch der Sicherung).
Antes de efectuar quaisquer intervengdes no aparelho, inclusive a troca do fusivel, retire o cabo de alimentagéo da tomada.
Dra alltid ut natkabeln ur eluttaget innan nagon typ av ingrepp gors pa utrustningen, &ven nér en sakring ska bytas.
Koppel altijd de voedingskabel los voordat u reparaties uitvoert, inclusief het vervangen van de zekering.
inainte de a efectua orice interventie asupra aparatului, inclusiv schimbarea sigurantei, deconectati cablul de alimentare.
Pred vykonanim Udrzby nabijacky (vratane vymeny poistky) odpojte napajaci kabel.
Pred vykonanim udrzby nabijecky (véetné vymény pojistky) napéjeci kabel odpojte.
Przed wykonaniem jakiejkolwiek czynno$ci na urzgdzeniu, nawet przed wymiang bezpiecznika, odtgczyé przewdd zasilajacy.
Mpiv amd omoiadimoTe eMEPBAON 0T GUCKEUN, CUpMEPIANpBOVOpEVNG TTTC AAOYNG OOAEING, OTTOGUVSEETE TO NAEKTPIKO KAAGSIO.
lMepen BbINONHEHWEM Nt060I OnepaLum Ha 0bopynoBaHUM BKNKOYAA 3aMeHY NAABKWUX NPeAOXpaHUTENEN, OTCOEONHIUTE Kabenb NUTaHNA OT 3NEKTPUYECKON CETH.




SPARE PARTS LIST - PIECES DETACHEES - LISTA DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO - LISTA PEZZI DI RICAMBIO
ERSATZTEILLISTE - PEGAS SOBRESSELENTES - RESERVDELAR - WISSELSTUKKEN - LISTA PIESE COMPONENTE -
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SPARE PARTS LIST - PIECES DETACHEES - LISTA DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO - LISTA PEZZI DI RICAMBIO
ERSATZTEILLISTE - PECAS SOBRESSELENTES - RESERVDELAR - WISSELSTUKKEN - LISTA PIESE COMPONENTE -
LISTA CZESCI ZAMIENNYCH - KATAAOIOX ANTAAAAKTIKON - NEPEYEHb 3AMACHbBIX YACTEMN

Vers. 200 A
R. CODE DESCRIPTION DESCRIPTION DESCRIPCION DESCRIZIONE
02 W000232298 | RECTIFIER REDRESSEUR RECTIFICADOR RADDRIZZATORE
08 W000050020 | POWER CABLE CABLE ALIMENTATION CABLE DE ALIMENTACION CAVO ALIMENTAZIONE
1 W000070027 | SWITCH INTERRUPTEUR INTERRUPTOR INTERRUTTORE
12 W000231831 | CABLE WITH CLAMP - CABLE AVEC PINCE - CABLE CON PINZA - CAVO ACCESSORI PINZA -
23 W000231139 | SHUNT DEVIATEUR DESVIADOR DEVIATORE
25 W000227409 | THERMOSTAT THERMOSTAT TERMOSTATO TERMOSTATO
25.1 W000233772 | THERMOSTAT THERMOSTAT TERMOSTATO TERMOSTATO
29 W000231348 | FIXED WHEEL ROUE FIXE RUEDA FIJA RUOQTA FISSA
31 W000233245 | CABLE WITH CLAMP + CABLE AVEC PINCE + CABLE CON PINZA + CAVO ACCESSORI PINZA +
66 W000231401 | HANDWHEEL VOLANT VOLANTE VOLANTINO
70 W000234417 | FUSE BOX BOITER PORTE-FUSIBLE CAJA PORTAFUSIBLE SCATOLA PORTAFUSIBILI
COUVERCLE DE BOITIER COPERCHIOQ SCATOLA
701 W000234418 | FUSE BOX COVER PORTE-FUSIBLE TAPA PARA CAJA PORTAFUSIBLE PORTAFUSIBILI
70.2 W000234273 | 25 BLADE FUSE 50A KIT KIT 25 FUSIBLE A LAME 50A KIT 25 FUSIBLE DE HOJA 50A KIT 25 FUSIBILE LAMELLA 50A
82 W000227504 | AMMETER AMPEREMETRE AMPERIMETRO AMPEROMETRO
93 W000232968 | QUTLET CONNECTOR RACCORD SORTIE RACOR DE SALIDA RACCORDO USCITA
R. CODE BESCHREIBUNG DESCRICAQ BESKRIVNING BESCHRIJVING
02 W000232298 | GLEICHRICHTER RECTIFICADOR LIKRIKTARE GELIJKRICHTER
08 W000050020 | SPEISEKABEL CABO DE ALIMENTAGAO NATKABEL VOEDINGSKABEL
1 W000070027 | SCHALTER INTERRUPTOR STROMBRYTARE SCHAKELAAR
12 W000231831 | ZANGEKABEL - CABO PINGA - KABEL - TANGENKABEL -
23 W000231139 | UMLEITER INVERSOR SHUNTOMKOPPLARE TWEESTANDSSCHAKELAAR
25 W000227409 | THERMOSTAT TERMOSTATO WARMTESONDE TERMISK KANSELKROPP
25.1 W000233772 | THERMOSTAT TERMOSTATO WARMTESONDE TERMISK KANSELKROPP
29 W000231348 | FESTRAD RODA FIXA FAST HJUL VAST WIEL
31 W000233245 | ZANGEKABEL + CABO PINGA + KABEL + TANGENKABEL +
66 W000231401 | HANDRAD RODA MANUAL TRYCKENHET DRUKUNIT
70 W000234417 | SICHERUNGSKASTEN CAIXA PORTA-FUSIVEIS ZEKERINGHOUDER ZEKERINGDOOS
DECKEL FUR TAMPA PARA CAIXA PORTA- A
70.1 W000234418 SICHERUNGSKASTEN FUSIVEIS LOCK FOR ZEKERINGHOUDER DEKSEL VOOR ZEKERINGDOOS
70.2 W000234273 | 25 MESSERSICHERUNG 50A KIT | KIT 25 FUSIVEL 50A KIT 25 SAKRINGAR 50A KIT 25 ZEKERINGEN 50A
82 W000227504 | AMPEREMETER AMPERIMETRO AMPEREMETER AMPEREMETER
93 W000232968 | AUSGANGSANSCHLUB UNIAO DE SAIDA UTGANGSKOPPLING AANSLUITSTUK UITGANG
R. CODE DESCRIERE POPIS MEPIFPA®H OMUCAHUE
02 W000232298 | REDRESOR PROSTOWNIK ANOPOQTHZ BbINPAMUTENb
08 W000050020 | CABLU DE ALIMENTARE NAPAJACIVODIS HAEKTPIKO KAAQAIO KABEJTb MNTAHNA
1" W000070027 | INTRERUPATOR WYLACZNIK AIAKOMTHZ BbIKJIIOYATENb
12 W000231831 CABLU CLEMA - PRZEWOD SZCZYPCE - KAAQAIO ME TZIMIIAA - KABEJbI C 3AXXVIMOM -
23 W000231139 | COMUTATOR PRZELACZNIK AlokomTng MEPEKNIOYATE]b
25 W000227409 | TERMOSTAT TERMOSTAT Opuootatng TepmocTat
25.1 W000233772 | TERMOSTAT TERMOSTAT Opuootatng TepmocTat
29 W000231348 | ROATA FIXA KOO STAE >TAGEPOZ TPOXOX KONECO
3 W000233245 | CABLU CLEMA + PRZEWOD SZCZYPCE + KAAQAIO ME TZIMMIAA + KABEJIbl C 3AXXVIMOM +
66 W000231401 | VOLAN POKRETLO BOAAN MAXOBKYOK
KOPOBKA
70 | W000234417 gg&g;’ﬁ%‘g RU PUDLO ASOAAEIOBHKH NPELGXPAHUTENA
CAPAC PENTRU CUTIA KPbILKA KOPOBKN
70.1 W000234418 PENTRU SIGURANTE POKRYWKA KAMAKI AZOAAEIOGHKHZ MPELOXPAHUTENA
MPEOOXPAHUTEIb
70.2 W000234273 | KIT 25 SIGURANTE 50A KIT 25 BEZPIECZNIKI 50A | ASOAAEIA ME EAAZMA 50A I'IJ'IAgTVIH‘-lATbIVI 50A
82 W000227504 | AMPERMETRU AMPEROMIERZ AMIMEPOMETPO AMMEPMETP
v A ; - COEOVNHUTENb
93 W000232968 | RACORD IESIRE VYSTUPNA PRIPOJKA PAKOP EZOAQY BbIXg.EI,HOVI




SPARE PARTS LIST - PIECES DETACHEES - LISTA DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO - LISTA PEZZI DI RICAMBIO
ERSATZTEILLISTE - PECAS SOBRESSELENTES - RESERVDELAR - WISSELSTUKKEN - LISTA PIESE COMPONENTE -
LISTA CZESCI ZAMIENNYCH - KATAAOIOX ANTAAAAKTIKON - NEPEYEHb 3AMACHbBIX YACTEMN

Vers. 300 A
R. CODE DESCRIPTION DESCRIPTION DESCRIPCION DESCRIZIONE
02 W000233435 | RECTIFIER REDRESSEUR RECTIFICADOR RADDRIZZATORE
08 W000050020 | POWER CABLE CABLE ALIMENTATION CABLE DE ALIMENTACION CAVO ALIMENTAZIONE
1 W000070027 | SWITCH INTERRUPTEUR INTERRUPTOR INTERRUTTORE
12 W000231831 | CABLE WITH CLAMP - CABLE AVEC PINCE - CABLE CON PINZA - CAVO ACCESSORI PINZA -
23 W000231139 | SHUNT DEVIATEUR DESVIADOR DEVIATORE
25 W000227409 | THERMOSTAT THERMOSTAT TERMOSTATO TERMOSTATO
25.1 W000233772 | THERMOSTAT THERMOSTAT TERMOSTATO TERMOSTATO
29 W000231348 | FIXED WHEEL ROUE FIXE RUEDA FIJA RUOQTA FISSA
31 W000233245 | CABLE WITH CLAMP + CABLE AVEC PINCE + CABLE CON PINZA + CAVO ACCESSORI PINZA +
66 W000231401 | HANDWHEEL VOLANT VOLANTE VOLANTINO
70 W000234417 | FUSE BOX BOITER PORTE-FUSIBLE CAJA PORTAFUSIBLE SCATOLA PORTAFUSIBILI
COUVERCLE DE BOITIER COPERCHIOQ SCATOLA
701 W000234418 | FUSE BOX COVER PORTE-FUSIBLE TAPA PARA CAJA PORTAFUSIBLE PORTAFUSIBILI
70.2 W000234273 | 25 BLADE FUSE 50A KIT KIT 25 FUSIBLE A LAME 50A KIT 25 FUSIBLE DE HOJA 50A KIT 25 FUSIBILE LAMELLA 50A
82 W000231006 | AMMETER AMPEREMETRE AMPERIMETRO AMPEROMETRO
93 W000232968 | QUTLET CONNECTOR RACCORD SORTIE RACOR DE SALIDA RACCORDO USCITA
R. CODE BESCHREIBUNG DESCRICAQ BESKRIVNING BESCHRIJVING
02 W000233435 | GLEICHRICHTER RECTIFICADOR LIKRIKTARE GELIJKRICHTER
08 W000050020 | SPEISEKABEL CABO DE ALIMENTAGAO NATKABEL VOEDINGSKABEL
1 W000070027 | SCHALTER INTERRUPTOR STROMBRYTARE SCHAKELAAR
12 W000231831 | ZANGEKABEL - CABO PINGA - KABEL - TANGENKABEL -
23 W000231139 | UMLEITER INVERSOR SHUNTOMKOPPLARE TWEESTANDSSCHAKELAAR
25 W000227409 | THERMOSTAT TERMOSTATO WARMTESONDE TERMISK KANSELKROPP
25.1 W000233772 | THERMOSTAT TERMOSTATO WARMTESONDE TERMISK KANSELKROPP
29 W000231348 | FESTRAD RODA FIXA FAST HJUL VAST WIEL
31 W000233245 | ZANGEKABEL + CABO PINGA + KABEL + TANGENKABEL +
66 W000231401 | HANDRAD RODA MANUAL TRYCKENHET DRUKUNIT
70 W000234417 | SICHERUNGSKASTEN CAIXA PORTA-FUSIVEIS ZEKERINGHOUDER ZEKERINGDOOS
DECKEL FUR TAMPA PARA CAIXA PORTA- A
701 W000234418 SICHERUNGSKASTEN FUSIVEIS LOCK FOR ZEKERINGHOUDER DEKSEL VOOR ZEKERINGDOOS
70.2 W000234273 | 25 MESSERSICHERUNG 50A KIT | KIT 25 FUSIVEL 50A KIT 25 SAKRINGAR 50A KIT 25 ZEKERINGEN 50A
82 W000231006 | AMPEREMETER AMPERIMETRO AMPEREMETER AMPEREMETER
93 W000232968 | AUSGANGSANSCHLUB UNIAO DE SAIDA UTGANGSKOPPLING AANSLUITSTUK UITGANG
R. CODE DESCRIERE POPIS MNEPIFPA®H OMUCAHUE
02 W000233435 | REDRESOR PROSTOWNIK ANOPOQTHZ BbINPAMUTENb
08 W000050020 | CABLU DE ALIMENTARE NAPAJACIVODIS HAEKTPIKO KAAQAIO KABEJTb MNTAHNA
1 W000070027 | INTRERUPATOR WYLACZNIK AIAKOMNTHX BbIKJIIOYATENb
12 W000231831 CABLU CLEMA - PRZEWOD SZCZYPCE - KAAQAIO ME TZIMIIAA - KABEJbl C 3AXXVMOM -
23 W000231139 | COMUTATOR PRZELACZNIK Alokomng MEPEKNIOYATE]b
25 W000227409 | TERMOSTAT TERMOSTAT ©ppooTaTng TepmocTat
25.1 W000233772 | TERMOSTAT TERMOSTAT Opuootatng TepmocTat
29 W000231348 | ROATA FIXA KOO STAE >TAGEPOZ TPOXOX KONECO
31 W000233245 | CABLU CLEMA + PRZEWOD SZCZYPCE + KAAQAIO ME TZIMIIAA + KABEJIbl C 3AXXVIMOM +
66 W000231401 | VOLAN POKRETLO BOAAN MAXOBWYOK
KOPOBKA
70 | W000234417 gg&%iﬁ?g RU PUDLO ASOAAEIOBHKH NPELGXPAHUTENA
CAPAC PENTRU CUTIA KPbILKA KOPOBKN
70.1 W000234418 PENTRU SIGURANTE POKRYWKA KAMAKI AZOAAEIOGHKHZ MPELOXPAHUTENA
MPEOOXPAHUTENb
70.2 W000234273 | KIT 25 SIGURANTE 50A KIT 25 BEZPIECZNIKI 50A | AX®AAEIA ME EAAZMA 50A I'IJ'IAgTVIH‘-lATbIVI 50A
82 W000231006 | AMPERMETRU AMPEROMIERZ AMMNEPOMETPO AMMEPMETP
v A ; - COEOVNHUTENb
93 W000232968 | RACORD IESIRE VYSTUPNA PRIPOJKA PAKOP EZOAQY BbIXg.EI,HOVI
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SPARE PARTS / PIECES DETACHEES / LISTA DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO / LISTA PEZZI DI RICAMBIO / ERSATZTEILLISTE / PECAS SOBRESSELENTES
RESERVDELAR / WISSELSTUKKEN / LISTE AF RESERVEDELE / LISTE OVER RESERVEDELER / VARAOSALUETTELO / LISTA PIESE COMPONENTE
ZOZNAM NAHRADNYCH DIELOV / SEZNAM NAHRADNICH DILU / POTALKATRESZEK LISTAJA / LISTA CZESCI ZAMIENNYCH

KATAAOTOZANTAAAATIKQN / NEPEYEHD 3AMACHBIX YACTEN

Ver. 200 A

R. Code POPIS POPIS

02 W000232298 USMERNOVAC USMERNOVAC

08 W000050020 NAPAJACI KABEL NAPAJECI KABEL

11 W000070027 VYPINAC VYPINAC

12 W000231831 KABEL SO SVORKOU KABEL SE SVORKOU

23 W000231139 PREPINAC PREPINAC

25 w000227409 TERMOSTAT TERMOSTAT

25.1 |W000233772 TERMOSTAT TERMOSTAT

29 W000231348 PEVNE KOLIESKO PEVNE KOLECKO

31 W000233245 KABEL SO SVORKOU + KABEL SE SVORKOU +

66 W000231401 OVLADACIE KOLIESKO OVLADACI KOLECKO

70 W000234417 POISTKOVA SKRINKA POJISTKOVA SKRINKA

70.1 |W000234418 KRYT POISTKOVEJ SKRINKY KRYT POJISTKOVE SKRINKY
70.2 |W000234273 SUPRAVA 25 KS 50 A PLOCHYCH POISTIEK SOUPRAVA 25 KS 50 A PLOCHYCH POJISTEK
82 W000227504 AMPERMETER AMPERMETR

93 W000232968 VYSTUPNY KONEKTOR VYSTUPNI KONEKTOR
Ver. 300 A

R. Code POPIS POPIS

02 W000233435 USMERNOVAC USMERNOVAC

08 W000050020 NAPAJACI KABEL NAPAJECI KABEL

11 W000070027 VYPINAC VYPINAC

12 W000231831 KABEL SO SVORKOU KABEL SE SVORKOU

23 W000231139 PREPINAC PREPINAC

25 w000227409 TERMOSTAT TERMOSTAT

25.1 |W000233772 TERMOSTAT TERMOSTAT

29 W000231348 PEVNE KOLIESKO PEVNE KOLECKO

31 W000233245 KABEL SO SVORKOU + KABEL SE SVORKOU +

66 W000231401 OVLADACIE KOLIESKO OVLADACI KOLECKO

70 W000234417 POISTKOVA SKRINKA POJISTKOVA SKRINKA

70.1 |W000234418 KRYT POISTKOVEJ SKRINKY KRYT POJISTKOVE SKRINKY
70.2 |W000234273 SUPRAVA 25 KS 50 A PLOCHYCH POISTIEK SOUPRAVA 25 KS 50 A PLOCHYCH POJISTEK
82 W000231006 AMPERMETER AMPERMETR

93 W000232968 VYSTUPNY KONEKTOR VYSTUPNI KONEKTOR
Ver. 400 A

R. Code POPIS POPIS

02 W000233435 USMERNOVAC USMERNOVAC

08 W000050020 NAPAJACI KABEL NAPAJECI KABEL

11 W000070027 VYPINAC VYPINAC

12 W000231821 KABEL SO SVORKOU KABEL SE SVORKOU

23 W000231139 PREPINAC PREPINAC

25 w000227409 TERMOSTAT TERMOSTAT

25.1 |W000233772 TERMOSTAT TERMOSTAT

29 W000231348 PEVNE KOLIESKO PEVNE KOLECKO

31 W000231820 KABEL SO SVORKOU + KABEL SE SVORKOU +

66 W000231401 OVLADACIE KOLIESKO OVLADACI KOLECKO

70 W000234417 POISTKOVA SKRINKA POJISTKOVA SKRINKA

70.1 |W000234418 KRYT POISTKOVEJ SKRINKY KRYT POJISTKOVE SKRINKY
70.2 |W000234273 SUPRAVA 25 KS 50 A PLOCHYCH POISTIEK SOUPRAVA 25 KS 50 A PLOCHYCH POJISTEK
70.2 |W000234274 SUPRAVA 25 KS 80 A PLOCHYCH POISTIEK SOUPRAVA 25 KS 80 A PLOCHYCH POJISTEK
82 W000231006 AMPERMETER AMPERMETR

93 W000232968 VYSTUPNY KONEKTOR VYSTUPNI KONEKTOR




WIRING DIAGRAM - SCHEMA ELECTRIQUE - ESQUEMA ELECTRICO - SCHEMA ELETTRICO

STROMLAUFPLAN - ESQUEMAS ELECTRICOS - ELSCHEMOR - ELEKTRISCHE SCHEMA'S - SCHEMA ELECTRICA
SCHEMAT ELEKTRYCZNY - HAEKTPIKO AIATPAMMA - SJIEKTPUYECKAA CXEMA

Vers. 200 A
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WIRING DIAGRAM - SCHEMA ELECTRIQUE - ESQUEMA ELECTRICO - SCHEMA ELETTRICO

STROMLAUFPLAN - ESQUEMAS ELECTRICOS - ELSCHEMOR - ELEKTRISCHE SCHEMA'S - SCHEMA ELECTRICA

SCHEMAT ELEKTRYCZNY - HAEKTPIKO AIATPAMMA - SJIEKTPUHECKAA CXEMA

Vers. 300 A
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WIRING DIAGRAM - SCHEMA ELECTRIQUE - ESQUEMA ELECTRICO - SCHEMA ELETTRICO

STROMLAUFPLAN - ESQUEMAS ELECTRICOS - ELSCHEMOR - ELEKTRISCHE SCHEMA'S - SCHEMA ELECTRICA

SCHEMAT ELEKTRYCZNY - HAEKTPIKO AIATPAMMA - SJIEKTPUHECKAA CXEMA

Vers. 400 A
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MOUNTING OF HANDLE - MONTAGE DE LA POIGNEE - MONTAJE DE LA MANILLA - MONTAGGIO MANIGLIA
EIBAU DES HANDGRIFFES - MONTAGEM DA PEGA - MONTERING AV HANDTAG - MONTAGE HANDVAT - MONTARE MANER
MONTAZ UCHWYTU - TOMOGETHZH XEIPOAABHS - MOHTAX PYYKU

Q

M

ASSEMBLING OF WHEEL AXLE AND WHEELS - MONTAGE AXE ROUES ET ROUES - MONTAJE RUEDAS - MONTAGGIO ASSALE RUOTE
EINBAU DER RADACHSE UND RADER - MONTAGEM DO EIXO DAS RODAS - MONTERING AV HJULAXEL - MONTAGE WIELAS EN WIELEN
MONTARE AX ROTI - MONTAZ OSI KOt - TOMOGETHEH AZONA TPOXQN - MOHTAX OCU U KOJIEC

IX
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CEMIONT

* SHOULD YOU WISH TO MAKE A COMPLAINT, PLEASE QUOTE THE CONTROL NUMBER SHOWN HERE ®
* EN CAS DE RECLAMATION VEUILLEZ MENTIONNER LE NUMERO DE CONTROLE INDIQUE ®
* EN CASO DE RECLAMACION, SE RUEGA COMUNICAR EL NUMERO DE CONTROL INDICADO AQUI
¢ IN CASO DI RECLAMO PREGASI CITARE IL NUMERO DI CONTROLLO QUI INDICATO ®
* BEI REKLAMATIONEN BITTE DIE HIER AUFGEFUHRTE KONTROLLNUMMER ANGEBEN *
* EM CASO DE RECLAMAGAQ, E FAVOR MENCIONAR O NUMERO DE CONTROLO AQUI INDICADO ®
* BIJ HET INDIENEN VAN EEN KLACHT WORDT U VERZOCHT OM HET HIER AANGEGEVEN CONTROLENUMMER TE VERMELDEN ¢
* | HANDELSE AV REKLAMATION, VAR GOD UPPGE DET HAR ANGIVNA KONTROLLNUMRET *
* IN CAZUL UNEI RECLAMATII PRECIZATI NUMARUL DE CONTROL INDICAT ¢
* \/ PRIPADE REKLAMACIE PROSIM UVEDTE TU ZAZNACENE CiSLO KONTROLY ®
* \/ PRIPADE REKLAMACE PROSIM UVEDTE TOHLE CiSLO KONTROLY ®
* ESETLEGES REKLAMACIO ESETEN KEREM ADJA MEG AZ ITT FELTUNTETETT ELLENORZESI SZAMOT ¢
* W RAZIE REKLAMACJI PROSIMY PODAC ZNAJDUJACY SIE TUTAJ NUMER KONTROLNY ®
* YE MEPINTQIH NAPAMONQN, NMAPAKAAEIZOE NA ANAQEPETE TON MAPAKATQ APIOMO EAEFXQY
* B CITYYAE NPEOBABNEHNA PEKITAMALIMN COOBLLUMTE YKASAHHBI HXKE KOHTPOSIbHbI HOMEP ®
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WELDING

www.airliquidewelding.com
Air Liquide Welding - 13, rue d’Epluches - BP 70024 Saint-Ouen L’Auméne






